
دریچـــــه

غ درباره آینده بازار هشدار تولیدکنندگان مر
نهاده‌ها به پایان خط رسیدند!

کمبود و نوسان در تأمین نهاده‌های دامی طی ماه‌های اخیر 
نگرانــی گســترده‌ای را میان تولیدکننــدگان و مرغــداران ایجاد 
کرده است. فعالان این صنعت می‌گویند استمرار این وضعیت 
نه‌تنهــا هزینه‌هــای تولیــد را افزایــش داده، بلکــه ثبــات بــازار 

محصولات پروتئینی را نیز با تهدید جدی مواجه کرده است.
بر اســاس اظهــارات فعــالان صنفــی، تأخیــر در تخصیص و 
توزیع نهاده‌ها، به‌ویژه ذرت و کنجاله سویا، موجب شده هزینه 
ک طیور به شکل چشمگیری افزایش یابد. برخی  تأمین خورا
مرغداران گزارش می‌دهند که در برخی دوره‌ها مجبور به خرید 
نهاده از بازار آزاد شده‌اند؛ بازاری که قیمت‌ها در آن گاهی تا دو 

برابر نرخ مصوب افزایش یافته است.
افزایش هزینه تولید، موجب کاهش حاشیه سود و در برخی 
موارد زیــان مرغداران شــده اســت. فعــالان این حوزه هشــدار 
می‌دهنــد کــه ادامــه ایــن رونــد می‌توانــد بــه خــروج تدریجی 
تولیدکننــدگان کوچــک از چرخــه تولیــد و کاهــش ظرفیــت 
غ منجر شــود. این کاهش عرضه،  غ و تخم‌مر تولید گوشت مر
زمینه‌ساز بی‌ثباتی در بازار و رشد قیمت محصولات پروتئینی 

خواهد بود.
 مشکلات ساختاری در زنجیره تأمین

برخی تولیدکنندگان معتقدند ریشه بخشی از مشکلات به 
ضعف در ســامانه‌های توزیع، کندی فرایند ترخیص نهاده‌ها 
از بنادر و نبود نظارت مؤثر بر تخصیص سهمیه‌ها بازمی‌گردد. 
همچنیــن، نوســانات ارزی نیــز موجــب شــده هزینــه واردات 
نهاده‌ها برای واردکنندگان افزایش یابد و شبکه تأمین با تأخیر 

و اختلال مواجه شود.
حبیب اسدا...نژاد- مدیرعامل اتحادیه سراسری مرغداران 
گوشــتی ایــران- در گفــت وگــو بــا ایســنا، ضمــن اشــاره بــه آمار 
جوجه‌ریــزی پاییــز گفــت: در مهرمــاه ۱۵۹ میلیون قطعــه و در 
آبان‌ماه ۱۵۴ میلیون قطعه جوجه‌ریزی انجام شده که نسبت 
به ماه‌های گذشته و مدت مشابه سال قبل رشد خوبی داشته 
است. این ارقام نشان می‌دهد برنامه‌ریزی برای تولید مطابق 
سیاســت‌های اعلامی پیــش رفتــه و در بخــش جوجه‌ریزی با 
غ گوشــتی  ع  تولید مر بحران مواجــه نیســتیم. در بخش مــزار
کنون  شرایط تولید منوط به تأمین نهاده‌های دامی است که ا

با چالش جدی روبه‌رو شده.
 بحران نهاده‌ها و افزایش هزینه تولید

مدیرعامل اتحادیه سراسری مرغداران گوشتی ایران، نبود 
نهاده‌هــای دامی ضــروری به ویژه ســویا را اصلی‌ترین مشــکل 
فعلی دانســت و توضیــح داد: تولید بــه دلیل کمبــود نهاده‌ها 
به‌ویژه سویا به شدت دچار چالش شده و مرغداران مجبورند 
ذرت را سه برابر و ســویا را بیش از دو برابر قیمت مصوب از بازار 
آزاد تهیــه کننــد. ایــن وضعیــت هزینــه تولیــد را به شــکل قابل 

توجهی افزایش داده است.
او افزود: به دلیل ســختی تأمین نهاده و نبــود ارز ترجیحی، 
غ‌هــا زودتــر از موعــد مقــرر از واحدهــا تخلیــه و روانــه بــازار  مر
می‌شــوند. این اتفاق می‌توانــد ۱۵ تا ۲۰ درصد از تولید کشــور را 
گر تدبیری اندیشــیده نشــود، در انتهــای دوره  کاهش دهد و ا

شاهد افت محسوس تولید خواهیم بود.
غ  هشدار درباره افزایش قیمت مر

اســدا...‌نژاد با اشــاره به روند بــازار بیان کــرد: قیمت جوجه 
یکروزه به شــدت نزولی شــده و حــدود ۱۵ هزار تومــان معامله 
گر چاره‌اندیشی  می‌شود. این مسئله هشداردهنده اســت و ا
فــوری صــورت نگیــرد، کاهــش جوجه‌ریــزی و عــدم جــذب 
جوجه‌ها محتمل است که پیامد آن کاهش تولید و اثرات روانی 

منفی در بازار خواهد بود.
غ قطعی  کید کــرد: در روزهــای آینده افزایش قیمــت مر او تأ
کنــون بــا وجــود عرضه بــا تلورانــس ۱۰  اســت. تولیدکننــدگان ا
گر برای  درصدی نســبت به قیمت مصوب، در زیان هستند. ا
تأمین نهاده اقدامی نشود، قیمت مصوب فقط روی کاغذ باقی 
می‌ماند و قیمت بازار مطابق هزینه‌های واقعی تولید افزایش 
خواهد یافت. این یعنی کوچک‌تر شدن سفره خانوار و تهدید 
غ همیشه با پروتئینی بالا و قیمت پایین  امنیت غذایی؛ زیرا مر

قابل دسترس بوده است.
 تأمین نهاده و وعده‌های دولت

کنش به وعده دولت مبنی بر واردات گســترده نهاده،  در وا
اسدا...نژاد گفت: بیان مواردی در رسانه‌ها، چه از سوی برخی 
مسئولان و چه از سوی رئیس‌جمهور، به تنهایی مشکل را حل 
نمی‌کند. واقعیت بازار این است که دولت حتی قادر به تأمین 

۳۰ درصد نهاده‌های مورد نیاز تولیدکنندگان نیست.
 نقد سیاست قیمت‌گذاری دستوری

او در ادامه درباره قیمت‌گذاری دستوری در کالاهای اساسی 
توضیح داد: دو مسئله وجود دارد؛ نخست اینکه آیا اقتصاد از 
سیاست‌گذاری دستوری تبعیت می‌کند یا خیر که پاسخ منفی 
است. تجربه نشان داده اقتصاد دستوری در کشور موفق نبوده 

و بازگشت به آن،  تکرار خطاهای گذشته است.
اســدا...‌نژاد در پایان افزود: در عین حال کالاهایــی که از ارز 
ترجیحی اســتفاده می‌کنند مشــمول قیمت‌گذاری هســتند. 
گر دولت نهــاده را کامــل و به‌موقــع تأمین کنــد، واحدها تابع  ا
قیمت مصوب خواهند بود، اما وقتی دولت تعهداتش را انجام 
نمی‌دهد و نهــاده در اختیار مرغــداران قــرار نمی‌گیرد، قیمت 

مصوب موضوعیت ندارد و قابل پذیرش نیست.
غ و شــرایط  غ و تخــم مــر بنابــر شــرایط موجــود در بــازار مــر
غ و چالش‌های  نابسامان تامین نهاده و افزایش قیمت تخم‌مر
غ گوشتی، وزارت جهاد کشاورزی پاسخ داد:  موجود در تولید مر
غ به‌طور مستقیم متأثر از عواملی  غ و تخم‌مر تولید گوشت مر
چون تأمین و توزیع به‌موقع نهاده‌های دامی، تخصیص کافی 

و به‌هنگام ارز ترجیحی و کاهش زمان تشریفات گمرکی است. 
بنابراین، برنامه‌ریزی و تنظیم تولید توسط دفتر امور طیور 
معاونت امور تولیــدات دامی به‌منظور حفظ اســتمرار تولید و 
امنیت غذایی پایدار انجام می‌پذیرد. در این راستا، از ابتدای 
کنون به‌طور میانگین ماهانه بیش از ۱۵۰ میلیون  سال ۱۴۰۴ تا
غ گوشتی کشور انجام شده  قطعه جوجه‌ریزی در واحدهای مر
که نسبت به مدت مشابه سال قبل روند افزایشی داشته است.
تأمیــن نهاده‌هــای مــورد نیــاز زیربخــش دام و طیــور از 
طریــق ســامانه بــازارگاه و بــر اســاس نیازســنجی معاونــت 
زمینــه،  تولیــدات دامــی صــورت می‌پذیرد.درایــن  امــور 
مکاتبــات مســتمر بــا معاونت‌هــای توســعه بازرگانــی و امــور 
زراعــت انجــام شــده تــا نهاده‌هــای مــورد نیــاز به‌صــورت 
تأمیــن  مســتمر  و  به‌موقــع  مطلــوب،  کیفیــت  بــا   کافــی، 

گردد.

گـــزارش

۲ راهکار برای مدیریت انرژی
کارشــناس حــوزه نفــت و انــرژی، تصمیــم 
دولت بــرای اعمال نــرخ ســوم بنزیــن را نقطه 
شــروع مهندســی دوبــاره در ســازوکار یارانــه و 
قیمت‌گــذاری ســوخت دانســت و گفــت: این 
تغییــر تدریجــی بــا هــدف آماده‌ســازی افــکار 
عمومــی بــرای اصلاحــات بزرگ‌تــر و عبــور از 
بن‌بســت دو دهــه‌ای سیاســت‌گذاری بنزیــن 

انجام شده است.
علیرضا سلطانی در گفت و گو با ایرنا تصمیم 
اخیر دولت بــرای افزایــش نرخ بنزین بــا کارت 
جایگاه یــا همان نــرخ ســوم را آغاز یــک فرایند 
اصلاحــی در نظــام قیمت‌گــذاری ســوخت 
دانســت؛ فراینــدی کــه ماهیتــی تدریجــی و 
شــناور دارد و در گام نخســت با هــدف کاهش 
مخاطرات اجتماعی و اقتصادی و آماده‌سازی 
افــکار عمومی بــرای اصلاحــات گســترده‌تر در 

حوزه سوخت اجرا شده است.
وی افزود: افزایش قیمت ســوخت در کارت 
جایگاه ها از ۳ هــزار به ۵ هزار تومــان این پیام 
را به جامعه منتقل می‌کند که کشــور در مسیر 
تغییرات مستمر و ادامه‌دار قرار گرفته؛ تغییری 
که طی ۲ دهه گذشته به‌دلیل حساسیت‌های 
امنیتی و اجتماعی در عمل به بن‌بست رسیده 

بود.
ســلطانی معتقــد اســت، در چارچــوب این 
رویکرد، دولت باید تغییرات پی‌درپی در قیمت 
و شــیوه عرضــه بنزیــن را متناســب بــا شــرایط 
سیاسی، اجتماعی و اقتصادی اجرا کند تا هم 
زمینه کاهش قاچاق فراهم شود و هم مصرف 

کنترل شود.
ایــن کارشــناس حــوزه نفــت و انــرژی گفت: 
مصــرف بنزیــن در ایــران حــدود ۱.۵ برابــر 
استاندارد جهانی و مهم‌ترین عامل این مصرف 
بــالا، قیمت پاییــن ســوخت اســت؛ عاملی که 
کارآمدی  کنون بخشــی از افکار عمومی نیز نا ا
آن را پذیرفته و آمادگــی ذهنی برای اصلاحات 

قیمتی ایجاد شده است.
کید کرد: شناور شدن تدریجی قیمت  وی تا
بنزیــن بایــد بــا کمتریــن آســیب اقتصــادی، 
اجتماعی و پیامدهــای امنیتی همراه باشــد. 
اولیــن تاثیــر ایــن تغییــرات بــه طــور معمــول 
به‌صورت روانی در جامعه بروز می‌کند و سپس 
به‌تدریج به بخش حمل‌ونقل و سایر بخش‌ها 

تسری می‌یابد.
 ، سلطانی با اشاره به ناترازی انرژی در کشور
این مســاله را یکی از چالش‌های مزمــن ایران 
دانست و خاطرنشان کرد: با وجود برخورداری 
کشــور از بزرگ‌تریــن ذخایــر انــرژی، به‌دلیــل 
تصمیم‌گیری‌هــای ناهماهنــگ و سیاســی و 
اقتصادی، حل این ناترازی هر ســال سخت‌تر 

شده است.
انــرژی  و  نفــت  حــوزه  کارشــناس  ایــن 
اظهارداشــت: اســتاندارد مصــرف انــرژی در 
ایــران بیــش از ۲ برابــر میانگین جهانی اســت 
و دولــت ســالانه نزدیــک بــه ۱۰۰ میلیــارد دلار 
یارانــه غیرمســتقیم انــرژی پرداخــت می‌کند؛ 
یارانه‌ای که نه تنها موجب رفاه عمومی نشده 
گــر حتــی بخشــی از آن صــرف توســعه  بلکــه ا
اقتصــادی و اجتماعــی می‌شــد، می‌توانســت 

عقب‌ماندگی‌های کشور را جبران کند.
به گفته وی وضعیت بنزین یکی از گره‌های 
اصلــی دولت اســت. مصــرف کنونــی بنزین در 
 ، کشــور بــا میانگیــن روزانــه ۱۳۵ میلیــون لیتــر
بسیار بالاتر از اســتاندارد جهانی و بیش از نیاز 
واقعی است؛ در حالی‌که ظرفیت تولید داخلی 
حدود ۱۱۰ میلیون لیتر در روز است. این ناترازی 
باعث شده دولت روزانه بیش از ۲۵ میلیون لیتر 
واردات بنزیــن انجــام دهد و بر اســاس قیمت 
فعلی دلار، در ســال جاری حدود ۳.۵ میلیارد 
دلار برای واردات بنزین تخصیص دهد؛ رقمی 
که با توجه به محدودیت‌های تحریمی تأمین 

آن برای دولت بسیار دشوار است.
وی ریشــه مصرف بــالای بنزیــن را در عرضه 
خودروهای غیراستاندارد و نبود سوخت‌های 
جایگزیــن دانســت و ادامــه داد: در این زمینه 
بــار مســئولیت متوجــه سیاســت‌گذار اســت 
کنــون بــا وجــود  نــه مصرف‌کننــده؛ دولــت ا
حساسیت‌های سیاسی و اقتصادی ناچار به 
اصلاحات است و تصمیم اخیر برای اعمال نرخ 
ســوم را می‌توان حداقلی‌ترین اقدام در مســیر 
کاهش مصرف و تامین منابع وارداتی دانست.

سلطانی با یادآوری اینکه بر اساس اطلاعات 
منتشــر شــده، ســهمیه ۶۰ لیتر با قیمــت ۱۵۰۰ 
تومــان و ۱۰۰ لیتــر با قیمــت ۳۰۰۰ تومــان بدون 
تغییــر باقــی می‌مانــد و مصــرف مــازاد بــا نــرخ 
۵۰۰۰ تومــان عرضــه می‌شــود، این سیاســت را 
محافظه‌کارانه دانست و افزود: چنین تغییری 
بــه احتمــال زیــاد اثــر قابل‌توجهــی بــر مصرف 
نــدارد، اما می‌توانــد بخشــی از منابــع دولت را 
تامین کند؛ این اصلاحات تنهــا زمانی به حل 
مســاله بنزین کمک خواهــد کرد کــه دولت به 

اهداف حداقلی بسنده نکند.
ایــن کارشــناس حــوزه انــرژی بــرای بهبــود 
روند مدیریت انرژی و قیمت آن دو پیشــنهاد 
مشخص ارائه کرد؛ یکی اینکه هرگونه اصلاح در 
قیمت و ســازوکار عرضه تدریجــی و مرحله‌ای 
باشــد و در گام نخســت خودروهــای دولتــی، 
خودروهای فعال در مناطق آزاد و مناطقی که 
از آنها قاچاق سوخت صورت می‌گیرد مشمول 

تغییرات شوند.
انــرژی  و  نفــت  حــوزه  کارشــناس  ایــن 
اضافــه کــرد: پیشــنهاد دوم ایــن اســت کــه بــا 
خ ســوم  ســه‌نرخی شــدن قیمــت بنزیــن، نــر
کــه عرضــه نامحــدود بــا کارت جایــگاه اســت، 
 نبایــد ثابــت باشــد و بایــد ماهیــت شــناور 

پیدا کند.

آرمان ملی – صدیقه بهزادپور: همزمان با سفر اخیر مقامات 
دو کشور ترکیه و عربستان به ایران، به نظر می‌رسد تحرکی جدید 
در حوزه ارتباط با کشــورهای همســایه به وقوع پیوســته است. 
این امــر به خصــوص پــس از اســنپ بــک و تشــدید تحریم‌های 
آمریکا و اروپــا، به نظر می‌رســد دســتور کار جدید ایــران مبنی بر 
اولویت بخشی برای ارتباط با کشورهای منطقه قرار گرفته است. 
کرات صورت گرفته بین ایران و وزیر خارجه ترکیه به خصوص  مذا
کی از توسعه روابط اقتصادی دو کشــور است، این مسئله با  حا
توجه به مواضع نسبتاً یکسان هر دو طرف در باره برخی از مسائل 
سیاســی حائــز اهمیت اســت. بــه گفتــه کارشناســان؛ بــا حضور 
مقامات ارشد ســعودی در ایران، پازلی از یک روند دیپلماتیک 
بزرگتر شــکل گرفته اســت که قطعــا هــدف آن کاهــش اثرگذاری 
تحریم‌ها از طریق همکاری‌های منطقه‌ای، هم‌افزایی اقتصادی 
و ایجاد سازوکارهای مشترک با کشورهایی است که نه‌تنها نقش 
مؤثر در جغرافیای سیاســی پیرامونی ایران دارند، بلکه خود نیز 
در پی بازتعریف جایگاه‌شان در معادلات وسیع‌تر خاورمیانه‌اند. 

 توسعه روابط اقتصادی
كان فیدان بــه تهران  به گــزارش »آرمان ملی«، ســفر اخیر هــا
تنها یــک دیدار تشــریفاتی یا سیاســی نبود؛ بلکــه گفت‌وگوهای 
انجام‌شــده حکایــت از تــاش دو کشــور بــرای عبــور از ســطح 
همکاری‌هــای متعــارف و حرکــت بــه ســمت چارچوب‌هــای 
ساختاری و ماندگار اقتصادی دارد. بر اساس مواضع اعلام‌شده، 
طرفیــن دســتیابی بــه رقــم مبــادلات تجــاری ۳۰ میلیــارد دلار را 
هدف‌گــذاری کرده‌اند؛ رقمی که با وجــود ظرفیت‌های تاریخی، 
، هنــوز فاصله  انــرژی، ترانزیتــی و بــازار مصــرف در دو طــرف مــرز
قابل توجهــی با وضعیت فعلــی دارد. بــه اعتقاد کارشناســان؛ با 
توجه به اینکه، ترکیه در سال‌های اخیر سیاست فعال‌تری را در 
کو و  قفقاز جنوبی دنبال کرده؛ از همــکاری نظامی و امنیتی با با
تفلیس گرفته تا تلاش برای تعریف مسیرهای جدید ترانزیتی که 
بتواند این کشــور را به یکی از شــاهراه‌های منطقــه تبدیل کند. 
ایران نیز به دلیل پیوندهای تاریخی با این حوزه و همچنین به 
دلیل موقعیت خاص قفقــاز در اتصال زمینی ایران به روســیه و 
شمال اروپا، نســبت به تحولات این منطقه حساسیت ویژه‌ای 
دارد. از همین رو، گفت‌وگوهای تهران-آنکارا درباره مســیرهای 
حمل‌ونقــل، خطــوط ریلــی، کریدورهــای ترانزیتــی و طرح‌های 
، تنها یک پرونده سیاســی نیست؛  اقتصادی مشــترک در قفقاز
بلکه بخشی از راهبرد دو کشور برای مدیریت رقابت‌ها و تبدیل 
آن به همکاری‌های پایدار اســت.  تمدید قــرارداد گازی با ترکیه، 
توسعه همکاری‌های انرژی، ایجاد مناطق آزاد مشترک و تسریع 
در اتصال ریلی دو کشور از جمله مواردی است که در گفتگوهای 
طرفین به وقوع پیوست که به باور همگان چشم‌انداز مثبتی از 
توسعه روابط طرفین در ابعاد اقتصادی ترسیم می‌کند. همچنین 
توافق بر سر راه‌اندازی مسیر ریلی در محدوده چشم ثریا آرالیک، 
یکی از نقاط برجســته گفت‌وگوها به شــمار می‌آید، پروژه‌ای که 
در صورت اجرا، می‌تواند مســیر جدیدی برای حمــل کالا میان 
ایران، ترکیه، قفقاز و اروپای شرقی ایجاد کند. از طرف دیگر اشاره 
فیدان درباره برنامه هسته‌ای ایران را بار دیگر موضع ترکیه در این 
خصوص را شفاف کرد و ضمن مخالفت با تحریم‌های یک‌جانبه، 
خواســتار رفع محدودیت‌ها و بازگشــت تهران به شبکه اقتصاد 
جهانی شــد و به صورت شــفاف بــرای رفــع تحریم‌هــای جهانی 

کید کرد.  تهران تا

 مهره‌چینی اقتصادی-سیاسی 

در حقیقــت ســفرهای مقامــات ترکیــه و عربســتان بــه ایران، 
بســیار پررنگتــر از گذشــته بیــان کننــده تصمیــم ایــران بــرای 
توســعه بــا کشــورهای همســایه دارد. بــر ایــن اســاس، مقامات 
ریاض نیز در ماه‌هــای اخیــر در رفت‌وآمدهای بی‌ســابقه‌ای به 
ایران حضــور یافته‌اند؛ ســفری که پــس از نقش‌آفرینــی چین در 

کنــون وارد فاز تثبیت امنیتی  احیای روابــط ۲۰۲۳ کلید خورد و ا
و همــکاری اقتصــادی شــده اســت. رســانه‌های منطقــه‌ای نیز 
تحلیل‌هــای مختلفــی از توســعه روابط ایــران و عربســتان بیان 
کردند و گمانه‌هایــی دربــاره میانجی‌گری احتمالی ســعودی‌ها 
میان تهران و واشنگتن نیز مطرح شده است است؛ به خصوص 
پس از آنکه رئیس‌جمهور آمریکا بن‌ســلمان را به‌عنوان واسطه 
بالقــوه گفت‌وگوهــای هســته‌ای معرفــی کــرد. همزمــان بــا ایــن 
مسائل، ســفر اخیر رئیس ســتاد کل نیروهای مســلح عربستان 
به تهران نشان داد که ریاض در پی انتقال رابطه از سطح توقف 
خصومت، به سطح همکاری امنیتی و سپس اقتصادی است. 
بســیاری از کارشناســان اقدامات اخیر ایــران در توســعه روابط 
سیاسی، اقتصادی با کشورهای منطقه را مثبت ارزیابی می‌کند، 
به خصوص اینکه این امر با سفر اخیر معاون وزارت خزانه‌داری 
آمریکا به چند کشــور منطقه بــا هدف ایجاد محدودیت بیشــتر 
برای تهران در چرخه مالی جهانی، سیگنال روشنی برای تهران 

بود. 

 همکاری‌های غیردلاری

 در چنیــن شــرایطی، رویکــرد ایــران بــر چرخــش بــه شــرق، 
اقتصــاد همســایگی و همکاری‌هــای غیــردلاری تنظیم شــده 
کــه ترکیــه بــه  اســت کــه رویکــردی مثبــت تلقــی می‌شــود، چرا
واسطه بازار گســترده، ظرفیت انرژی و امکان دور زدن بخشی 
از محدودیت‌هــای بانکــی و عربســتان به دلیــل ظرفیت‌های 
ســرمایه‌گذاری و نقــش تعیین‌کننــده در سیاســت‌های نفتــی 
اوپک پلاس، می‌توانند نقش مکمل برای ایران ایفا کنند. از این 
کنده، بلکه  رو، مجموعه سفرهای اخیر به تهران نه نقطه‌ای پرا
حلقه‌های زنجیره‌ای از یک سیاســت هماهنگ اســت. ایران 
تلاش می‌کند از پنجــره همکاری‌های منطقــه‌ای برای کاهش 
اثرگــذاری اســنپ‌بک، مدیریــت تحریم‌هــا و ســاختن ترتیبات 
اقتصادی نــو بهره ببرد. بدیهی اســت، تهران بــا دو بازیگر مهم 
و گاهــی رقیــب در خاورمیانــه یعنــی ترکیــه و عربســتان، به‌طور 
کی  همزمان وارد گفت‌وگوهای راهبردی شده است که خود حا
کنون از سطح شعار  از این است که سیاست همسایگی فعال، ا
عبور کــرده و در حــال تبدیــل برنامه‌ای اجرایی اســت. بــه باور 
تحلیلگران چنانچه این مسیر ادامه یابد، می‌توان انتظار داشت 

کــه تهران–آنــکارا در حــوزه انــرژی، ریلــی و ترانزیــت پروژه‌های 
مشــترک تعریــف کننــد و تهران-ریاض بــه ســمت تفاهم‌های 
مالی، ســرمایه‌گذاری و حتــی نقش‌آفرینــی در ترتیبات امنیتی 
منطقه حرکت کند. قطعاً تحقق اهداف اقتصادی مانند تجارت 
۳۰ میلیــارد دلاری نیازمند رفع موانع ســاختاری، ثبات محیط 
سیاسی و مدیریت اختلافات ژئوپلیتیک است، اما نقطه شروع 
ایجاد شده است؛ شروعی که به‌جای اتکا به نظام مالی جهانی، 
کات امنیتی و منافع اقتصادی  بر پیوندهای جغرافیایی، اشترا

مشترک بنا شده است. 

 توسعه ۳۰ میلیارد دلاری 
ایران در شــرایط جدید، نــه در پی جایگزینی شــرکای جهانی 
خود، بلکــه در تلاش بــرای متنوع‌ســازی مســیرهای اقتصادی 
گرچه پاســخ کامل به تحریم‌ها نیســت، اما  اســت؛ مســیری که ا
ظرفیت آن را دارد که فشــارها را تعدیــل و فرصت‌هایی تازه برای 
، انرژی، ترانزیــت و ســرمایه‌گذاری ایجاد کند؛ در این راســتا  بــازار
ســفرهای اخیــر ترکیــه و عربســتان بــه تهــران را بایــد در همیــن 
چارچــوب بررســی کــرد کــه: بازخوانــی نقــش ایــران در منطقه، 
شــکل‌دهی بــه همکاری‌هــای چندلایــه و اســتفاده از جغرافیــا 
به‌عنوان اهرم اقتصــاد در عصر تحریم را دارد. هدف اعلام‌شــده 
دو کشور برای رســیدن به ۳۰ میلیارد دلار تجارت سالانه، بارها از 
سوی مقامات مطرح شده اما هنوز فاصله زیادی با واقعیت دارد. 
با این حال تهران امیدوار اســت ســفر فیدان بتواند به گشایش 
مســیرهای تجاری کمــک کند و بخشــی از مشــکلات اقتصادی 
در روابــط دوجانبــه را کاهــش دهــد. رســانه‌های ترکیــه‌ای نیــز 
این ســفر را فرصتی برای هماهنگــی امنیتی در مرزهای ســوریه 
و عراق و همچنیــن مدیریت پیامدهــای جنگ غــزه می‌دانند. 
در ایران برخی کارشناســان بر این باورند که این ســفر بخشی از 
راهبرد »دیپلماسی همســایگی« دولت پزشکیان است که طی 
هفته‌های اخیر با سفرهای پی‌درپی مقامات خارجی به تهران 
پررنگ‌تر شــده اســت. با این حال، تحلیلگران مســتقل هشدار 
می‌دهند که روابط ایران و ترکیه وارد مرحله‌ای شده که نیازمند 
بازتعریف دقیق‌تر مناسبات و مرزهای همکاری است؛ مرحله‌ای 
گر به‌درســتی مدیریت نشــود، می‌تواند به ســوءتفاهم‌های  که ا

بزرگ‌تری منجر شود. 

»آرمان ملی« سفر مقامات ترکیه و عربستان به ایران را بررسی می‌کند

رویکرد تازه دولت با همسایگان ایران

از  متشــکل  کارگروهــی  تشــکیل  بــا 
وزارتخانه‌ها و نهادهای اقتصادی و امنیتی، 
تعییــن زمان و شــیوه حذف ســهمیه بنزین 
خودروهــای نوشــماره بــه مرحلــه بررســی 

کارشناسی رسیده است. 
چهاردهــم  دولــت  اینکــه  وجــود  بــا 
سیاســت‌های جدیــد بنزینــی را بــا هــدف 
مدیریت مصــرف و کاهش واردات ســوخت 
دنبال می‌کنــد، تصمیم اخیر دربــاره حذف 
ســهمیه بنزیــن خودروهــای نوشــماره بــا 
پرســش‌ها و انتقادهایی همراه شده است. 
این تصمیم قرار است در کارگروهی متشکل 
، وزارت اطلاعــات، وزارت  از وزارت کشــور
نفــت، ســازمان برنامــه و بودجــه و ســازمان 
بهینه‌ســازی و مدیریــت راهبــردی انــرژی 
نهایی شــود؛ اما ابهام‌هــا درباره زمــان اجرا، 
دامنه شــمول و موارد دیگر همچنان ادامه 
ک‌نژاد، وزیر نفت، اعلام کرده  دارد. محسن پا
که خودروهای نوشماره یعنی خودروهایی 
که برای نخستین‌بار شماره‌گذاری می‌شوند 
در اولویت بررســی برای حذف ســهمیه ۶۰ و 

۱۰۰ لیتری قرار دارنــد. این موضوع نه‌تنها به 
خودروهای صفر داخلی مربوط است، بلکه 
خودروهای مناطق آزاد، خودروهای وارداتی 
و حتی خودروهای دولتی نیز در مدل جدید 

لحاظ شده‌اند.
با این حــال، به‌دلیــل اینکه هنــوز زمان و 
شــیوه اجرای این تصمیم مشــخص نشده، 
برخی کارشناسان معتقدند مصرف‌کنندگان 
در وضعیــت انتظــار و بی‌اطمینانــی قــرار 
گرفته‌اند؛ موضوعی که می‌تواند بازار خودرو 

را تحت تأثیر قرار دهد.
دولت استدلال می‌کند با افزایش مصرف 
بنزیــن کــه در برخــی مقاطــع بــه بــالای ۱۹۰ 
میلیون لیتر در روز رسید حفظ وضع موجود 
. معــاون اول  نه اقتصادی اســت و نــه پایدار
رئیس‌جمهوری با اشــاره به هزینه ۶۰ سنتی 
واردات بنزین، گفتــه که راهبرد اصلی دولت 
»واردات صفر« است؛ بنابراین اصلاحات در 
ســهمیه‌گذاری برخــی خودروها، بخشــی از 

سیاست مدیریت مصرف به شمار می‌رود.
کیــد دولت بر ضــرورت اصلاح،  با وجود تأ

حذف سهمیه بنزین خودروهای نوشماره 
مــدل  در  دارد،  به‌همــراه  را  نکتــه  چنــد 
پیشنهادی، همه خودروهای نوشماره چه 
اقتصــادی و کم‌مصرف باشــند و چــه لوکس 
و پرمصرف مشــمول یک قاعده می‌شــوند. 
منتقدان این موضوع را فاقد عدالت مصرفی 
می‌دانند.با حذف سهمیه، هزینه استفاده از 
خودروهای نو افزایش می‌یابد و ممکن است 
بخشــی از خریــداران به‌جــای خودروهــای 
جدید به سمت خودروهای کارکرده حرکت 
کنند؛ رونــدی کــه می‌تواند نوســازی ناوگان 

را کند کند.
محدودیــت  کــه  حالــی  در  همچنیــن 
بــرای خودروهــای جدیــد اعمال می‌شــود، 
هنــوز سیاســت‌هایی بــرای تشــویق خریــد 
خودروهــای کم‌مصــرف یــا اســتاندارد ارائــه 
نشده است؛ موضوعی که باعث می‌شود این 
تصمیم بیشــتر بازدارنده باشــد تا سیاســت 

هدایت مصرف را دنبال کند.
البته باید توجه داشــت کــه طبق مصوبه 
دولت ســهمیه ۱۶۰ لیتری با نرخ ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ 

تومــان حــذف نشــده و تنهــا مصــرف بیــش 
از ســهمیه بــا قیمــت ۵۰۰۰ تومان محاســبه 
می‌شــود. بــا ایــن حــال، بــرای خودروهــای 
نوشماره قرار اســت همین ســهمیه پایه نیز 
حذف شود؛ تصمیمی که در صورت اجرای 
سراســری، الگــوی مصــرف بخش مهمــی از 
خودروهای تازه شماره‌گذاری‌شــده را تغییر 

خواهد داد.
مصوبه حذف سهمیه بنزین خودروهای 
نوشماره، یکی از مهم‌ترین بحث‌های کارگروه 
بنزینــی دولــت اســت؛ تصمیمــی کــه هدف 
آن مدیریــت مصــرف و کاهــش وابســتگی 
بــه واردات اعلام شــده، امــا در عین حــال از 
نظــر عدالت مصــرف، تأثیر بــر بازار خــودرو و 
پیامدهای رفتاری با نقدهایی مواجه است.
کید کرده کــه این تصمیم نهایی  دولت تأ
نیســت و امــکان اصــاح آن وجــود دارد؛ 
روشن‌شــدن ســازوکار اجــرا، زمان‌بنــدی و 
تمایزگــذاری میــان خودروهــای مختلــف، 
می‌توانــد از ابهام‌هــا و نگرانی‌هــای فعلــی 

بکاهد.

اخیــرا در برخــی محافــل رســانه‌ای خبــری 
گذاری پــروژه احداث نیــروگاه بخار  مبنی بــر وا
کسپرت  ســیریک از شــرکت روســی تکنوپروم ا
روسیه به گروه مپنا منتشر شد. مدیر ارتباطات 
گــروه مپنــا در ایــن بــاره گفت هــر چنــد وجود 
کرات کلی در این زمینه قابل تأیید است،  مذا
اما تــا رســیدن بــه نتیجــه راه زیــادی در پیش 
بــوده و ضروری اســت بــه جزئیات توجــه ویژه 
داشــت. احســان آقائی ملایری در گفت‌وگو با 
ایســنا، با بیــان اینکه  قــرارداد احــداث نیروگاه 

بخــار ســیریک در اســتان هرمــزگان، در ســال 
های گذشــته با بهره گیــری از فاینانس دولت 
روســیه بین وزارت نیرو و یک شرکت پیمانکار 
از کشور روســیه منعقد شده اســت؛ افزود:  بنا 
بر شواهد و قرائن ذکر شــده در خبر اخیر نقل 
شــده از کارفرما )شــرکت مادر تخصصی تولید 
نیــروی بــرق حرارتــی(، علیرغم پیگیــری های 
مکــرر وزرای دولتهــای ســیزدهم و چهاردهم 
از دولــت روســیه، پیمانــکار مذکور نســبت به 
اجرای وظایف قراردادی خود امتناع ورزیده و 

عملا این طرح ملی متوقف مانده است. 
وی افزود: نظر به اهمیت طرح برای وزارت 
نیــرو، در ســالهای اخیــر پیشــنهادی مبنی بر 
جایگزینی گروه مپنا با پیمانکار روســی مطرح 
شــده و شــرکت تولیــد نیــروی بــرق حرارتــی در 
حال بررسی این جایگزینی بوده است. از آنجا 
که اجــرای این طرح بــا بهره گیــری از فاینانس 
دولت روسیه مدنظر بوده، حل مسائل قرارداد 
موجود با پیمانکار روســی و انجــام توافقات با 
دولت روســیه به منظــور جایگزینــی پیمانکار 

ایرانی، پیش نیاز اقدامات بعدی خواهد بود.
به گفته وی گروه مپنا همیشه در کنار وزارت 
نیرو بــوده و برای انجام ماموریتهــای محوله از 
طرف شــرکت تولید نیــروی برق حرارتــی دریغ 
نورزیده است، اما جایگزینی در این مورد خاص 
هنوز محقــق نشــده و در صورت حل مســائل 
تأمین مالی )فاینانس(، و نیز انعقاد قرارداد بین 
کارفرما و گروه مپنا، این گروه بلافاصله احداث 
طرح را به عهده خواهد گرفت و اطلاع رســانی 

آن با صحت و دقت انجام خواهد شد.

سرنوشت سهمیه بنزین نو شماره‌ها روی میز دولت

نیروگاه حرارتی سیریک به کجا رسید؟
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