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شارژ کالابرگ دهک های ۴ تا ۷ 
ســخنگوی طرح کالابــرگ الکترونیکــی اعلام کرد: ســاعت 
۹ - شنبه ۲۹ شــهریور - مرحله چهارم کالابرگ دهک‌های ۴ 
تا ۷ برای سرپرستان خانوار شارژ شــد.مرجان دبیری از واریز 
اعتبار مرحله چهــارم کالا برگ برای دهک هــای یک تا هفت 
خبر داد و گفت: هفت میلیون و ۲۶۳ هزار و ۲۶۱ نفر سرپرست 
خانوار با مانده صفر از طرح های قبلی در این مرحله مشمول 
دریافت کالابرگ الکترونیکی شده‌اند. دبیری پیش از این اعلام 
کرده بود: طرح کالابرگ الکترونیک در سه فاز حمایتی )افراد 
زیرپوشش کمیته امداد و بهزیستی(، فاز دوم دهک‌های اول 
تا ســوم و فاز ســوم دهک‌های چهارم تا هفتم به مرحله اجرا 
درآمده و تــا امروز ۸۶ درصد از مردم کشــور که مشــمول طرح 
بوده‌اند، توانســتند به‌راحتی اعتبار خود را در فروشگاه‌های 

طرف قرارداد و متصل به طرح خریداری کنند.

بلاتکلیفی حق بیمه گندم‌کاران
مدیرعامل بنیاد ملی گندم‌کاران با اشاره به ۸ همت طلب 
باقی‌مانــده کشــاورزان گفت: عــدم پرداخت باقــی مطالبات 
به این موضــوع برمی‌گردد که پرداخت حق بیمــه گندم‌زارها 
هنــوز عملیاتــی نشــده اســت.علی‌قلی ایمانــی، مدیرعامــل 
بنیاد ملی گنــدم کاران در خصوص پرداخــت باقی مطالبات 
گندم کاران به مهر گفت: همچنان کشــاورزان ۸ هزار میلیارد 
تومان )همت( از دولت طلب دارند. بر اســاس ســخن رئیس 
ســازمان هدفمندســازی یارانه‌هــا ایــن مبلــغ تأمین شــده و 
آماده اســت؛ اما اینکه به حســاب کشــاورزان واریز نمی‌شــود 
مربوط به اختلافی اســت که در حق بیمه محصــولات وجود 
دارد.وی افزود: قرار بود قیمت خرید تضمینی گندم در سال 
زراعی ۱۴۰۳-۱۴۰۴ هــر کیلوگرم ۲۱ هزار تومان باشــد، اما دولت 
۵۰۰ تومان را برای حق بیمه نگه داشت و امسال بابت تحویل 
گندم به دولت، ۲۰ هــزار و ۵۰۰ تومان به گنــدم کاران پرداخت 
شد.وی ادامه داد: عدم پرداخت باقی مطالبات گندم کاران 
به این موضــوع برمی‌گردد که پرداخت حق بیمــه گندم‌زارها 
هنوز عملیاتی نشــده اســت .این مســئول صنفی با اشاره به 
مکاتبات انجام شده با مجلس شورای اسلامی برای پرداخت 
حق بیمه به صندوق بیمه محصولات کشاورزی، تصریح کرد: 
حتی صندوق بیمه میزان خسارت وارد شده به دیمزارها که 
محصول گندم آنها از بین رفته است را تعیین کرده، اما اعلام 
می‌شود پولی به این صندوق واریز نشده تا زیان گندمکاران 
را بپردازنــد. مدیرعامل بنیــاد ملی گندمکاران بــا گلایه از نگه 
داشت ۵ درصد پول کشاورز و عدم پرداخت حق گندمکاران 
گفت: در حالی که حق بیمه کشاورزان بابت محصولات نهایت 
۵ میلیون تومان می‌شود، دولت باید باقی طلب گندمکاران 

را تسویه کند.

- بوشهر در اولویت خط ریلی شیراز
نماینــده مردم شــیراز و زرقان در مجلس شــورای اســامی 
گفت: اولویت توسعه ریلی فعلاً با خط شیراز - بوشهر و پس‌از 
آن شیراز - گل‌گهر است، پروژه شیراز - بندرعباس در فازهای 
بعدی پیگیــری خواهد شــد.خط ریلــی شــیراز - بندرعباس 
یکی از پروژه‌های ریلی در جنوب کشــور اســت که تصویب آن 
به دولت دهم بازمی‌گردد. براســاس تصمیمــات این دولت، 
اجرای این پروژه با هدف ایجاد اتصال ریلی بین مرکز اســتان 
فارس و بندر استراتژیک بندرعباس در دستور کار قرار گرفت. 
در نیمه تیرمــاه ســال ۱۳۹۰، کلنگ احداث این خــط ریلی به 
زمین زده شد و وعده شده بود که ظرف مدت ۳۶ ماه تکمیل 

و راه‌اندازی شود.
با این حال، رونــد اجرایی پــروژه از همان آغاز با مشــکلات 
متعددی مواجه شد. مهم‌ترین چالش‌ها شامل مسائل مالی، 
کمبود سرمایه‌گذار و مشکلات حقوقی مرتبط با قراردادهای 
مشارکتی بود که مانع پیشرفت پروژه شد. قرارداد اولیه اجرای 
این خط ریلی میان گروهی از سرمایه‌گذاران خصوصی منعقد 
شد، اما به دلیل نقص در تعهدات قانونی و مالی، سرمایه‌گذار 
نتوانســت عملیات اجرایــی را به ســرانجام برساند.براســاس 
کنون جزو اولویت‌هــای اصلی دولت  گفته‌ها، این پــروژه هم‌ا
قرار ندارد و هیچ برنامه عملیاتی برای سرمایه‌گذاری مستقیم 
از ســوی دولت بــرای تکمیــل آن تعریف نشــده اســت. برخی 
از مشــکلات قانونــی و پیگیری‌های قضایی مرتبط با شــرکت 
پیمانکار نیــز موجب توقــف کامل پروژه شــده و باعث شــده 
تا طرح اجــرای خط ریلــی شــیراز - بندرعباس به حــال خود 
رها شــود. در این رابطه، جعفر قادری نماینده مردم شــیراز و 
زرقان در مجلس شورای اســامی در گفتگو با مهر با اشاره به 
وضعیت خط ریلی شیراز - بندرعباس که همچنان مسکوت 
مانده است، گفت: پروژه خط ریلی شیراز - بندرعباس یکی از 
طرح‌های مشــارکتی اســت که در بودجه نیز با همین عنوان 
تعریف شــده، امــا به‌رغــم امضــای قراردادهــای مشــارکت در 
گذشته، تا زمانیکه سرمایه‌گذار و شریک اجرایی نباشد، امکان 
آغاز عملیات اجرایی آن وجود نخواهد داشت.وی افزود: در 
حال حاضر شــاید یکــی از اولویت‌هــای ما خط ریلی شــیراز - 
گل‌گهر باشد که در صورت اجرا، مشکل ارتباطی منطقه زودتر 
برطرف خواهد شد و می‌تواند گام مؤثری در بهبود حمل‌ونقل 
ریلی جنوب کشور به شمار آید.رئیس کمیسیون ویژه حمایت 
از تولید و نظارت بر اجرای سیاست‌های کلی اصل ۴۴ قانون 
اساســی مجلس تصریح کرد: تمرکز کنونی مــا بر تکمیل خط 
ریلی شیراز - بوشهر است و پس از آن، پروژه شیراز - گل‌گهر در 
دستور کار قرار می‌گیرد. امیدواریم در ادامه بتوانیم خط ریلی 

شیراز - بندرعباس را نیز به سرانجام برسانیم.
وی ادامــه داد: هرچنــد خط ریلــی شــیراز - بندرعبــاس از 
اهمیت ویــژه‌ای برخوردار اســت، چرا کــه بندرعبــاس یکی از 
بنادر کلیدی و راهبردی کشور محسوب می‌شود و اتصال ریلی 
شــیراز به این بندر می‌تواند در ترانزیت کالا و رونق اقتصادی 
نقش مهمی ایفا کند، اما بر اساس ارزیابی‌ها، اولویت با اتمام 
خط ریلی شیراز - بوشــهر و سپس شــیراز - گل‌گهر است و به 
همین دلیل خط ریلی شــیراز - بندرعباس در مراحل بعدی 
قــرار گرفته اســت.قادری یــادآور شــد: اتصال شــیراز بــه بنادر 
مهم خلیج فــارس در فازهای بعــدی پیگیری خواهد شــد و 
همچنین پروژه شیراز - گل‌گهر به عنوان بخشی از خط ریلی 
شــرق به غرب کشــور می‌تواند زمینه را برای اجرای خط ریلی 

شیراز - اهواز فراهم کند.
وی در پایان خاطرنشان کرد: با تکمیل این طرح‌ها، شیراز 
می‌تواند در کریدور شرقی - غربی کشور قرار گیرد و از وضعیت 

کنونی خارج شود.

اخبـــــــار

نیروگاه‌ها برای زمستان آماده‌اند؟
بــا نزدیــک شــدن بــه فصــل ســرما، آخریــن 
گزارش‌هــا از وزارت نیــرو و وزارت نفــت نشــان 
می‌دهــد نیروگاه‌هــای حرارتــی کشــور پــس از 
انجــام تعمیــرات اساســی و تأمیــن پایــدار 
ســوخت، بــا ســطح بالایــی از آمادگــی وارد 
زمســتان می‌شــوند؛ موضوعــی کــه می‌توانــد 
ضامن پایــداری تولید بــرق در روزهای ســرد و 
پرمصــرف باشــد.در نخســتین ســال فعالیــت 
نیروگاه‌هــای  ظرفیــت  چهاردهــم،  دولــت 
حرارتی کشور رشد کم‌سابقه‌ای داشته است. 
به‌طوری‌ که  در این مدت ظرفیت نیروگاه‌های 
حرارتــی بــا افزایــش ۴۶ درصــدی نســبت بــه 
مدت مشابه سال قبل، بالغ بر ۳۸۷۵  مگاوات 
افزایــش یافتــه اســت.در همیــن بــازه، ۲۴۵۵ 
مگاوات واحد جدید نیروگاهی به شــبکه برق 
کشــور افــزوده شــد کــه شــامل پروژه‌هایــی در 
، ری،  نیروگاه‌هــای ســهند، چادرملــو، گل‌گهــر
المهــدی، خرم‌آبــاد، نــکا، مکــران و همچنین 
واحد بخــار ســیکل‌ترکیبی نیروگاه‌های بعثت 
پارس‌جنوبی و رودشــور اســت. تنهــا در پروژه 
، به‌عنــوان بزرگ‌تریــن واحــد بخــار  رودشــور
، ســالانه ۷۰۰ میلیــون  راندمــان بــالای کشــور
مترمکعــب در مصــرف ســوخت صرفه‌جویــی 
و ۳۴۵ مــگاوات بــه ظرفیــت تولیــد برق کشــور 
افــزوده شــده اســت.همچنین محدودیــت 
تولید ۱۴ نیروگاه بخاری به ظرفیت ۷۵۰ مگاوات 
برطرف شده و با اجرای پروژه‌های ارتقاء، توان 
تولید برق واحدهای گازی بیش از ۶۷۰ مگاوات 
افزایش یافته است. رشد ۴۵ درصدی احداث 
واحدهــای جدیــد نیروگاهی نســبت به مدت 
مشــابه ســال قبــل، بیانگــر حرکــت پرشــتاب 
صنعت بــرق حرارتی در مســیر توســعه اســت.
به منظور افزایــش آمادگی نیروگاه‌هــا در پیک 
تابســتان، بیــش از ۱۰۲ هــزار مــگاوات برنامــه 
تعمیراتــی و بهینه‌ســازی اجــرا شــد و تمامــی 
فعالیت‌ها طبق برنامه به پایان رسید. دستاورد 
این اقدامات، ارتقای ضریب آمادگی نیروگاه‌ها 
به بــالای ۹۸ درصد بود؛ در حالی که متوســط 
جهانی این شــاخص حدود ۹۵ درصد اســت.
همچنین بــا ســاخت داخــل بیــش از ۵۷ هزار 
قطعه نیروگاهی در سال گذشته، وابستگی به 
واردات کاهش یافته و توان تولید داخل تقویت 
شده اســت. در همین دوره، میزان تولید برق 
نیروگاه‌های حرارتــی نیز با رشــد پنج درصدی 
روبــرو بــوده و متوســط راندمــان نیروگاه‌هــا بــا 
ثبــت رکــورد ۳۹.۵۶ درصــد به بالاترین ســطح 
خود رســیده اســت.ناصر اســکندری، معاون 
راهبری تولید شــرکت برق حرارتی نیز با اشــاره 
بــه آمادگــی بــالای نیروگاه‌هــا گفــت: در دوره 
تعمیراتــی گذشــته بیــش از ۱۰۲ هــزار مــگاوات 
کنــون نیز در  فعالیــت تعمیراتــی انجام شــد و ا
دور جدیــد، ۱۱۰ هــزار مــگاوات تعمیــرات برای 
زمســتان و تابســتان آینــده برنامه‌ریزی شــده 
اســت. بــه گفتــه او، این ســطح آمادگی ســبب 
شــد نیروگاه‌هــای حرارتــی در تابســتان بدون 
وقفه، بــار اصلــی تأمین برق کشــور را بــر دوش 
بکشــند.علاوه‌ بر ایــن در زمســتان گذشــته با 
وجود سرمای شدید و افزایش مصرف خانگی، 
سوخت‌رســانی بــه نیروگاه‌هــا تضمیــن شــد. 
میانگیــن تحویل ســوخت نیروگاهی در ســال 
گذشته ۲۷۲ میلیون مترمکعب در روز بوده که 
نسبت به سال قبل از آن ۲۱ میلیون مترمکعب 
رشــد داشــته، از این میزان، ســهم گاز طبیعی 
بــه ۲۰۶ میلیــون مترمکعــب در روز رســید کــه 
۳ میلیــون مترمکعــب بیشــتر از دوره مشــابه 
پیشین است.در تابستان ۱۴۰۴، با وجود گرمای 
بی‌ســابقه، رکورد مصــرف گاز نیروگاهی با ثبت 
۳۱۲ میلیــون مترمکعــب در یک روز شکســته 
شــد. این عملکــرد زمینه‌ســاز افزایــش ذخایر 

سوخت مایع برای زمستان شد.

شنبه سرخ برای بورس
امروز بازار سرمایه همچون سه روز کاری قبل 
افت کرد؛ بــه طوری که شــاخص کل بــا ریزش 
بیش از ۵۰ هزار واحد به رقم دو میلیون و ۵۴۲ 
هزار واحد رســید. )شنبه( شــاخص کل بورس 
اوراق بهــادار تهــران ۵۰ هــزار و ۶۶۶ واحد افت 
کرد و به رقم دو میلیون و ۵۴۲ هزار و ۵۰۴ واحد 
رســید.این در حالی اســت که بــازار ســرمایه از 
۱۰ شــهریور روند صعودی داشــت و ۱۲ شهریور 
کانال ۲.۵ و ۱۷ شهریور کانال ۲.۶ میلیون را پس 
از حدود یک ماه پس گرفت اما روز چهارشنبه 
مجددا آن را از دست داد. بورس از ۲۸ تیر روند 
کاهشــی داشــته و طی این مــدت از کانال ۲.۸ 
میلیــون واحد عقب نشســته اســت.در اولین 
روز هفتــه شــاخص هــم‌وزن نیــز ۸۸۹۱ واحــد 
کاهش داشــت و در عدد ۷۸۱ هزار و ۷۹۹ واحد 
ایســتاد.تعداد ســهام مثبــت بــورس ۷ عدد و 
سهام منفی ۳۱۲ عدد بود. تعداد خریداران به 
۱۲ هزار نفر رسید. به طور کلی بازار ۱.۹۵ درصد 
کاهش یافت.همچنین ۱۴۷ هزار فقره معامله 
به ارزش حدود ۱۱ هــزار میلیارد تومــان در بازار 
سهام انجام شد.فارس، فملی و فولاد بیشترین 
تاثیر منفــی را بــر شــاخص بــورس داشــتند. از 
کنش نیز می‌تــوان به وبملت،  نمادهــای پرترا
خســاپا و خودرو اشاره کرد.شــاخص فرابورس 
ایران هم امروز کاهش ۲۰۹ واحد را تجربه کرد و 
به ۲۳ هزار و ۷۹۵ واحد رسید. تعداد معاملات 
امروز فرابورس ۸۰ هزار فقره و ارزش آن ۳۹ هزار 
میلیــارد تومان بود.نیشــکر و ومپنا بیشــترین 
تاثیر منفی را بر شــاخص فرابورس داشتند اما 
فزر اثر مثبت ایجاد کرد. وگردش، بپاس و وپایا 

کنش فرابورس بودند. نیز از نمادهای پرترا

: همزمان با  آرمان ملی – صدیقه بهزادپور
اعلام خبر عدم موافقت شورای امنیت سازمان 
ملل با تمدیــد قطعنامه لغو تحریم‌هــای ایران، 
گمانه‌زنی‌هــای بســیاری در دربــاره وضعیــت 
اقتصادی کشــور و ضــرورت تامیــن درآمدهای 
، مهــار تــورم و... صــورت گرفــت و  مــورد نظــر
بحث‌هــای جــدی در باره مســیر آینده توســعه 
کشور شــکل گرفت. برخی از کارشناسان بر این 
کنــون بهتریــن فرصــت بــرای به  بــاور هســتند ا
کارگیــری از ظرفیت‌هــای بخــش خصوصــی در 
حوزه‌هــای مختلف اســت، امــا در این میــان با 
توجه بــه چالش‌‌های فعــالان بخش خصوصی 
و ضــرورت کوچکســازی واقعــی دولــت، نیــاز به 
حمایت از ایــن افــراد با بهــره از منابــع صندوق 
توسعه ملی اســت. به اعتقاد این افراد؛ هرچند 
دولت می‌تواند نقش ناظر و سیاست‌‌گذار کلان 
را ایفا کند، اما برای تحقق رونق اقتصادی، موتور 
محرک باید در اختیار بخش خصوصی قرار گیرد 
که می‌تواند از حمایت‌های صندوق توسعه ملی 
با نظارت جدی مقامات عالی عملیاتی، مواجهه 
با فعالسازی مکانیسم ماشه در عرصه اقتصادی 

را، تسهیل سازد.
بــه گــزارش »آرمــان ملــی«، علــی حریت‌پــرور 
کارشــناس اقتصــادی در این بــاره گفــت: فعال 
شدن مکانیسم ماشه در هر صورت قطعاً شرایط 
دشــوارتری نســبت بــه قبــل را بــرای کشــور رقم 
خواهد زد که محدودیت صادرات نفت و تامین 
، دشــواری تــردد و حمل و  درآمد‌های مورد نیاز
نقل ایران برای صــادرات و واردات و... از جمله 
این موارد محســوب می‌شــود. لذا برای کاهش 
فشــار‌های احتمالی در این مســیر لازم است تا 
با اســتفاده از پتانســیل‌های بخــش خصوصی 
در حوزه‌‌هــای مختلف بر مشــکلات فائــق آمد. 
او افزود: از جملــه ابزار‌های کلیدی برای تحقق 
این هدف، منابع صندوق توســعه ملی اســت؛ 
صندوقــی کــه فلســفه وجــودی آن صیانــت از 
درآمد‌هــای نفتی و تبدیــل آن به ســرمایه‌‌های 
مانــدگار بــوده، امــا در عمل بارهــا بــرای جبران 
هزینه‌‌های جــاری دولت بــه کار رفته اســت، در 
کید مســئولان در ســطوح  حالــی کــه همــواره تا
کید شده است،  مختلف بر کوچکسازی دولت تا
اما کمتر در عمل به آن پرداخته شده است، در 
حال حاضر بهتریــن اقــدام اصلاح ایــن رویکرد 
کنون به هدررفت بســیاری  اشــتباه اســت که تا
از منابــع مالــی منتهی شــده اســت و همچنین 
فرصتی برای خصوصی‌سازی واقعی و استفاده 
از این ظرفیت‌هاست و در این میان بهترین کار 
آن است که منابع صندوق توسعه ملی به‌صورت 
هدفمنــد و تحــت نظــارت شــفاف، در اختیــار 

بخش خصوصی قرار گیرد.

 ضرورت کوچک‌سازی دولت

ایــن کارشــناس اضافــه کــرد: کوچک‌ســازی 
دولــت یــک ایــده تــازه نیســت، بلکــه از دهه‌ها 
پیــش بارهــا از زبــان مســئولان و اقتصاددانــان 
شــنیده‌ایم کــه بدنــه دولــت در ایــران بیــش از 
اندازه بزرگ و پرهزینه است و این بزرگی، نه تنها 
انعطاف‌پذیــری سیاســت‌گذاری‌ها را کاهــش 
داده، بلکــه موجب شــده بخــش خصوصی نیز 
همواره زیــر ســایه دولت باقــی بماند. تــا جایی 
که بــر اســاس آمار‌های رســمی، ســهم دولت در 
اقتصــاد ایــران بــه ‌طــور غیرمســتقیم بــه بیــش 
از ۶۰ درصــد می‌رســد؛ عــددی کــه بســیار بالاتر 
از میانگیــن جهانــی اســت، در حالیکــه تجربــه 
کشــور‌های موفــق نشــان می‌دهــد کــه هرچــه 

دولت‌هــا کوچکتــر و چابکتــر باشــند، بخــش 
خصوصی فرصت بیشتری برای رشــد و نوآوری 
، دولت در همه  پیدا می‌کند، اما در حال حاضر
عرصه‌هــا از صنعــت و معــدن گرفته تا تجــارت و 
بانکــداری حضــور پررنــگ دارد، و در عمــل در 
چنین شــرایطی، فضــای رقابتی خفه می‌شــود 
کنــون دولــت فقــط در مقولــه کوچکســازی  و تا
دولت و خصوصی‌سازی فقط در دایره پرداخت 
گذاری‌هــای  بدهکاری‌هــای خــود در حــوزه وا
مســئولیت‌های خــود گام برداشــته اســت، تــا 
گذاری  به جــای اینکــه به طــور واقعــی یعنــی وا
مسئولیت‌ها به مردم و کارآفرینان اقدامی انجام 
دهد، قطعاً در چنین شــرایطی دولت می‌تواند 
نقــش ناظــر و هدایت‌گــر را ایفــا کنــد، نــه بازیگــر 
اصلی که همچنان نقش اصلی را به عهده دارد 
گذاری‌ها ادامه می‌دهد. و به شکل صوری به وا

 نقش صندوق توسعه ملی 
کیــد کــرد: تبدیــل درآمد‌های  حریت‌پــرور تا
نفتی به سرمایه‌‌های پایدار و جلوگیری از مصرف 
کوتاه‌مدت این منابع از اهــداف راه‌اندازی این 
صندوق اســت، اما به دلایل مختلف به ویژه در 
کارآمدی‌ها و...  ســالیان اخیر در اثــر تحریــم و نا
دولت بارها از این منابع استفاده کرده است، در 
حالیکه قرار بود بخشــی از درآمد‌هــای نفتی هر 
سال به این صندوق واریز شود تا برای نسل‌‌های 
آینده باقی بماند، ولی واقعیت این اســت که در 
ســال‌‌های گذشــته، منابع صندوق بارهــا برای 
جبران کسری بودجه یا تأمین هزینه‌‌های جاری 
دولت برداشت شده است، به نظر می‌رسد که با 
توجه به شــرایط پیش آمده باید فلســفه اصلی 
صندوق احیا شــود؛ با ایــن تفاوت کــه به جای 
حبــس منابــع یــا مصــرف آن در امــور غیرمولد، 
بایــد آن را در خدمــت ســرمایه‌گذاری بخــش 
خصوصی قــرار داد. او با بیان اینکــه این رویکرد 
می‌تواند چند نتیجه مهم داشــته باشــد گفت: 
افزایش توان سرمایه‌گذاری بخش خصوصی در 
پروژه‌‌های بــزرگ و ملی، ایجاد اشــتغال پایدار از 
طریق فعال شدن واحد‌های تولیدی از جمله 
پیامد‌های مهم این فرآیند خواهد بود که البته 
گــذاری این ســرمایه می‌توان  در این میــان با وا

سیاســت‌های صحیح هدایــت نقدینگی‌‌های 
سرگردان به سمت تولید، از میزان فشار مالی بر 

دولت نیز کاسته می‌شود.

 هدایت نقدینگی سرگردان 

این کارشناس ادامه داد: بسیاری از مسئولان 
کید بر این دارند که صندوق توسعه ملی باید  تا
به بازوی توانمند بخش خصوصی تبدیل شود و 
اینکه منابع نباید صرف هزینه‌‌های جاری شود، 
بلکه باید به دست کارآفرینان برسد تا مشکلات 
تولیــد و ســرمایه‌گذاری کشــور ترمیــم شــود، اما 
در واقــع بــا وجــود اهمیــت ایــن موضــوع، باید 
پذیرفت که بخش خصوصی ایران در سال‌‌های 
اخیــر بــا مشــکلات متعــددی دســت‌وپنجه 
نرم کــرده اســت و با مشــکلات مختلفــی چون؛ 
تأمین مالــی و نرخ‌‌های بالای تســهیلات بانکی 
گرفتــه تــا محدودیت‌‌هــای ناشــی از تحریم‌هــا 
و بروکراســی‌‌های پیچیــده اداری روبــرو بــوده 
است. او توضیح داد: بســیاری از فعالان بخش 
خصوصی از اینکه با وجود ظرفیت‌های بســیار 
تولیــد، اما بــه دلیل عدم دسترســی به ســرمایه 
و تســهیلات لازم بــرای فعالیــت در بخش‌‌هــای 
مختلــف امــکان مولدســازی را ندارنــد، چــرا که 
بانک‌ها در حال حاضر به دلایل مختلف امکان 
گذاری تســهیلات به این گــروه از  یا تمایل بــه وا
افــراد را نــدارد، دراین حــال چنانچــه، صندوق 
توســعه ملی منابعش را با ســازوکاری شفاف در 
اختیــار بخــش خصوصــی قــرار دهــد، می‌توان 
خیلی سریع‌تر رشد کرد و به مشکلات احتمالی 
پس از اِعمال مکانیسم ماشــه غلبه کرد. از این 
رو، اســتفاده از منابــع صنــدوق باید بــا طراحی 
دقیق و نظــارت قوی همراه باشــد تــا هم منابع 
هدر نــرود و هــم رانــت و انحصــار شــکل نگیرد. 
دراین راستا مطلوب است تا تسهیلات صندوق 
بــه پروژه‌‌هــای دارای اولویــت ملــی و اشــتغال ‌زا 
اختصاص یابــد و روند تخصیــص آن نیز به‌طور 

شفاف منتشر شود.

 الگوبرداری از کشور‌های موفق
حریت‌پــرور در ادامــه بــه تجربه‌‌هــای موفق 
دیگر کشــورها اشــاره کرد وگفــت: بــه نگاهی به 

تجربه کشــورهایی چون نــروژ، کویت یــا امارات 
درمی یابیم که این کشــورها بــا مدیریت دقیق 
صندوق‌‌های ثروت ملی خود توانســته‌اند هم 
برای نســل‌‌های آینده ذخیره ایجاد کنند و هم 
بخــش خصوصــی را بــه موتــور محــرک اقتصاد 
تبدیل کنند. نروژ یکی از تجربه‌‌های آموزنده و 
موفق دراین عرصه است، این کشور درآمد‌های 
نفتــی را در صندوقی مســتقل ذخیره کــرد و آن 
را بــه ســمت ســرمایه‌گذاری‌‌های بلندمدت در 
بازار‌های جهانی هدایت کــرد که در نتیجه آن، 
در حال حاضــر صندوق نــروژ یکــی از بزرگترین 
صندوق‌‌های ثروت ملی جهان است و همزمان 
بخش خصوصی داخلی این کشور قدرت گرفته 
است. ایران نیز می‌تواند با الگوبرداری از چنین 
تجربه‌هایی، مسیر تازه‌ای برای اقتصاد خود باز 
کند؛ مسیری که در آن دولت کوچکتر و کارآمدتر 
باشد و صندوق توسعه ملی نقش حامی واقعی 
بخــش خصوصــی را ایفا کنــد. او معتقد اســت: 
البته احتمالاً در این مسیر ایران با چالشهایی 
روبرو باشــد که مهمترین آن نظــارت ضعیف بر 
تخصیص منابع و احتمال بروز فساد و رانت به 
شمار می‌آید که در مسیر انتخاب پروژه‌ها امکان 
انحصارگرایی یا رانت ایجاد شود که البته حاصل 
عــدم شــفافیت در گــزارش دهــی و... صــورت 
می‌گیرد، کــه در نهایت بــه بی‌اعتمادی مجدد 
فعالان اقتصادی نسبت به سیاست‌های دولت 
و همچنیــن هدررفــت ســرمایه‌ها و... منتهــی 
می‌شود. در نتیجه ضروری است نظارت جدی 
از سوی مقامات عالیرتبه واعلام گزارش شفاف 

کامل در این زمینه صورت گیرد.

 پرهیز از رانتخواری

کید کرد: به منظور غلبه بر این چالش‌ها،  او تا
نیاز است که یک نظام نظارتی چندلایه طراحی 
شــود؛ نظامــی کــه در آن هــم مجلــس و دیوان 
محاســبات و هــم نهادهــای مدنی و رســانه‌ها 
بتواننــد بــر نحــوه تخصیــص منابــع صنــدوق 
نظــارت کننــد. حریت پــرور اضافــه کرد: آشــکار 
اســت که اقتصــاد ایــران در شــرایطی حســاس 
قــرار دارد و فعــال شــدن برخــی ســازوکارهای 
مالــی جدیــد در دوران پساماشــه ای، تــاش 
مضاعفی برای بازگشــت به تعاملات اقتصادی 
جهانــی ضــرور می‌ســازد کــه نیازمنــد تغییرات 
ســاختاری اســت ودر ایــن بین کوچک‌‌ســازی 
دولت، به‌عنوان یکی از مهم‌ترین این تغییرات، 
می‌توانــد مســیر را بــرای شــکوفایی بخــش 
خصوصــی همــوار کنــد. در کنــار ایــن رویکــرد، 
هدایت منابع صندوق توســعه ملی به ســمت 
ســرمایه‌گذاری‌های بخش خصوصــی، به‌ویژه 
در پروژه‌های مولد و اشتغال‌زا، می‌تواند تحولی 
جــدی در اقتصــاد کشــور رقــم بزنــد. بدیهــی 
گر دولت بتوانــد نقش خــود را به‌عنوان  اســت ا
سیاســت‌گذار و ناظــر محــدود کنــد و منابــع 
صندوق توســعه ملــی را با ســازوکاری شــفاف و 
کارآمــد بــه دســت کارآفرینــان و تولیدکننــدگان 
برســاند، می‌تــوان امید داشــت که همزمــان با 
کاهــش هزینه‌هــای دولــت، مشــکلات تولید و 
اشتغال نیز به تدریج برطرف شود. حریت پرور 
، ســاده و بی‌دردسر  ادامه داد: قطعاً این مسیر
نیســت، اما تجربه کشــورها نشــان می‌دهد که 
با اراده سیاســی و نظــارت عمومی، می‌تــوان از 
صندوق توســعه ملی پلی برای گــذار از اقتصاد 
دولتی بــه اقتصــادی مردمی و پویا ســاخت که 
البته در شــرایط کنونی از نیازها و ضرورت‌های 

موثر در کشور به نظر می‌رسد.

»آرمان ملی« از سهم صندوق توسعه ملی در دوران فعالسازی مکانیسم ماشه گزارش می‌دهد

رویکرد جدید اقتصادی در دوران پساماشه‌ای

معاون سازمان هواپیمایی کشوری با بیان اینکه در حال 
حاضــر نزدیک بــه ۶٠ درصد نــاوگان هوایــی کشــور در اختیار 
بخش خصوصی اســت، گفت: بســیاری از افرادی که مدعی 
راه‌انــدازی ایرلایــن هســتند، تنهــا در حــد تبلیــغ بــوده و در 
نهایت ایرلاینی را راه‌اندازی نمی‌کنند. در حالی که از چند ماه 
گذشته گفته شد شرکت هواپیمایی »دات وان« با ٣٠ الی ۵٠ 
فروند راه‌اندازی می‌شــود اما تــا کنون هیــچ هواپیمایی وارد 

نشده است
ســیدحمیدرضا صانعــی، معــاون هوانــوردی ســازمان 
هواپیمایی کشــوری در گفت‌وگو با ایلنا دربــاره علت افزایش 
تقاضا بــرای راه اندازی شــرکت هواپیمایی در کشــورمان؛ در 
حالیکه فعــالان این صنعت مدعی هســتند ایــرلان‌داری به 
دلیل شرایط اقتصادی کشور و تحریم ها زیان‌ده است، اظهار 
داشت:  فضای اقتصادی و سیاســت‌های کلان کلی کشور و 
همچنین محدودیت‌هایی که دنیا علیه ایران اعمال کرده، 
کوسیســتمی را شــکل داده کــه در برخــی از صنایــع تقاضــا  ا

بیشتر باشد. 
، تمــام دنیــا از دو موضوع  وی ادامــه داد: در حــال حاضــر
بهره‌مند هســتند اما در ایران این برخورداری وجــود ندارد، 
اول اینکه در کشورمان امکان خرید مستقیم  هواپیما وجود 
ندارد و امکان ســرمایه‌گذاری از طریق فاینانس و استفاده از 
وام‌های کم بهره برای خریــد هواپیما وجود نــدارد، از این رو 
افراد در این صنعت باید پول نقد داشته باشند که به راحتی 

هواپیما خریداری کند.
معاون ســازمان هواپیمایی گفــت: در حال حاضــر، فرد یا 

شــرکتی که بتواند با لیزینگ هواپیما بخرد یا ناوگانی را اجاره 
به شرط تملیک کند، وجود ندارد. بنابراین تنها روش جذب 
خرده ســرمایه‌ها در این صنعت همین روش اســت که امروز 
شــاهد آن هســتیم. از ســوی دیگر در حال حاضــر در فضای 
اقتصادی کشــور فضای اعتماد بــرای ســرمایه‌گذاران وجود 
نــدارد و بــازار جذابی ماننــد بــورس و بازار ســرمایه هــم برای 
ســرمایه‌گذاران و مــردم تجریــه خوبی نبــود. حــالا در همین 
شرایط اقتصادی کشور سرمایه‌گذار می‌تواند با خرید دو فروند 
هواپیما در این صنعت فعالیت داشــته باشــد و دولت هم از 

این مدل سرمایه گذاری استقبال می‌کند.
صانعی بــا بیان اینکه در حــال حاضر نزدیک بــه ۶٠ درصد 
ناوگان هوایی کشور در اختیار بخش خصوصی است، گفت: 
همین تعــداد شــرکت‌های هواپیمایی امروز فعال هســتند، 
گر قــرار بود که  حمل و نقل هوایی کشــور را پیــش می‌برند و ا
جلوی فعالیت این شــرکت‌ها را بگیریم و شــرکت‌های دولتی 
ایران ایر و آســمان می‌ماندند که امــروز از وضعیت فعلی آنها 
مطلع هســتیم. وی افزود: با وجود اینکه شــاهد آن هستیم 
فعالان فعلی صنعت هوانوردی از زیان  صنعت حرف می‌زنند 
اما این صنعت همواره طرفدار و بازیگر داشته است. البته زیان 
این صنعت را زمانــی می‌فهمند که هواپیماهایــی  وارداتی  و 
درآمدزا، مستهلک می‌شوند. بنابراین باید توجه داشت که 

ایرلاین داری مدیریت سختی است.
معاون سازمان هواپیمایی کشوری با بیان اینکه در حال 
حاضر ٢٧ شرکت هواپیمایی فعال در کشور داریم، در حالیکه 
این عدد در ترکیه به ۴٧ شــرکت می‌رســد، گفت: بســیاری از 

افرادی که مدعی راه‌اندازی ایرلاین هستند، تنها در حد تبلیغ 
بوده و در نهایت ایرلاینی را راه‌اندازی نمی‌کنند. در حالی که از 
چند ماه گذشته گفته شد  شرکت هواپیمایی »دات وان« با ٣٠ 
الی ۵٠ فروند راه‌اندازی می‌شود اما تا کنون هیچ هواپیمایی 
از دات وان وارد نشده است و فقط توانسته‌اند موافقت اولیه 

را کسب کنند. 
صانعی بــا بیــان اینکــه قوانین کشــور بــرای راه‌انــدازی هر 
تعداد شــرکت هواپیمایــی بازدارندگی ندارد، اظهار داشــت: 
در حال حاضر طبق قانون، افــراد با ٣ فروند هواپیما که یکی 
از آنها ملکی و دو فروند اســتیجاری باشــد، می‌توانند شرکت 
هواپیمایی راه‌اندازی کننــد. قانون اصــل ۴۴ هم نمی‌تواند 
گر یک رشــته از ارایه مجوز کســب و کار ‌اشــباع شــده باشــد،  ا
جلوی درخواست‌های بعدی را بگیرد و از سوی دیگر می‌توان 

مجوزهای AOC را با قیمت نجومی جابه جا کرد.
معاون ســازمان هواپیمایی بــا بیان اینکــه در حال حاضر 
تقاضا بــرای راه‌انــدازی ایرلایــن جدید در کشــور بیشــتر از ۴ 
درخواســت نیســت، گفت: سیاســت جدیــدی که ســازمان 
هواپیمایی کشوری به دنبال اجرای آن مدل است، راه‌اندازی 
»ایر کریــر« در ایــن صنعت اســت. در حال حاضــر، در آمریکا 
١٧٠ ایر کریر وجود دارد که از طریق کد شرینگ و ری برندیگ 
فعالیت اقتصادی انجام می‌دهند؛ یعنی این شرکت‌ها فقط 
ناوگان دارند و بازرگانی در این شرکت‌ها فعال نیست و ظرفیت 
و صندلــی نــاوگان ایــن شــرکت‌ها، تحــت برنــد ایرلاین‌هــای 
موجود در بازار به فروش می‌رســند و ایرلاین‌هــا می‌توانند با 

ظرفیت ایرکریرها بلیت فروشی کنند. 

معاون سازمان هواپیمایی:

۶٠ درصد ناوگان هوایی در اختیار بخش خصوصی است

قرارگرفتن ایران در لیست سیاه FATF نیز یکی دیگر از چالش‌های بزرگ است. 

این موضوع می‌تواند به شدت بر توانایی ایران در جذب سرمایه‌گذاری خارجی 

تاثیر بگذارد و شرکت‌ها را از ورود به بازار ایران منصرف کند

اقتصاد سال هشتم4
شماره   2205 a r m a n m e l i . i r

یکشنبه 
1404 .06 .30

28  ربیع‌الاول 1447   /   21  سپتامبر 2025


