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یک تهدید خاموش
موتورسیکلت‌ها فرسوده‌اند

بیش از ۱۱ میلیون موتورســیکلت فرســوده در کشور تردد 
دارند که سهم قابل توجهی در آلودگی هوا، مصرف سوخت 

و حوادث ترافیکی کلان‌شهرها دارند.
، آلودگی هــوا به یکی  ، در ســال‌های اخیــر به گزارش مهــر
از جدی‌ترین چالش‌های زیســت‌محیطی کلان‌شــهرهای 
، به‌ویژه تهران، تبدیل شــده است. بررســی‌ها نشان  کشــور
می‌دهد که موتورسیکلت‌های فرســوده و کاربراتوری سهم 
قابل توجهی در تشدید آلودگی هوا، افزایش مصرف سوخت 
و بی‌نظمــی ترافیکــی دارنــد. این وســایل به دلیــل فناوری 
قدیمی و اســتاندارد پایین، آلایندگی بالا و مصرف ســوخت 
زیاد دارنــد و بخش قابل توجهــی از تصادفات شــهری را نیز 
شامل می‌شوند.همچنین، بسیاری از این موتورسیکلت‌ها 
ابزار کسب درآمد افراد کم‌درآمد هستند که امکان جایگزینی 
آن‌ها بــدون حمایت مالی محدود اســت. بــه همین دلیل، 
نوســازی و اســقاط این نــاوگان یکــی از اولویت‌هــای اصلی 
کاهش آلایندگی و ارتقای کیفیت زندگی شــهری محســوب 
، حدود ۱۴ میلیون موتورســیکلت  می‌شــود.در حال حاضر
در کشــور در حال تردد هســتند که از این تعداد، بیش از ۱۱ 
میلیون و ۳۰۰ هزار دستگاه فرســوده یا در مرز فرسودگی قرار 
دارند. بیشترین تمرکز این ناوگان فرســوده در کلان‌شهرها 
مشاهده می‌شــود؛ به‌طوری که در تهران حدود ۳ میلیون 
دســتگاه و در اصفهــان و شــیراز نیــز حجــم قابــل توجهی از 
موتورســیکلت‌های فرســوده در حال فعالیت اســت. بیش 
از ۹۰ درصد موتورسیکلت‌های در تردد در این کلان‌شهرها 

فرسوده‌اند و برخی از آنها سن بالای ۳۰ سال دارد.
این ناوگان فرسوده سهم قابل توجهی در افزایش مصرف 
ســوخت و آلایندگی هوا دارد. موتورســیکلت‌های فرســوده 
سالانه حدود ۳ میلیارد لیتر بنزین مصرف می‌کنند و میزان 
آلایندگــی آنها معادل آلایندگــی حدود ۲ میلیــون و ۶۰۰ هزار 

خودروی سواری و وانت است.
همچنین مصــرف روزانه ایــن ناوگان فرســوده حدود ۲۶ 
کســید  میلیــون لیتــر بنزین بــرآورد شــده و تولید کربن دی‌ا
سالانه یک موتورسیکلت کاربراتوری فرسوده به بیش از یک 
و نیم تن می‌رسد. این میزان معادل انتشار کربن یک پرواز 
رفت‌وبرگشت تهران-اســتانبول برای یک نفر یا روشن نگه 

داشتن یک لامپ ۱۰۰ وات به مدت پنج سال است.
 سهم موتورسیکلت‌ها در آلودگی 

سهم موتورســیکلت‌ها در آلودگی هوای تهران به حدود 
۲۱ درصــد می‌رســد و مصــرف ســوخت موتورســیکلت‌های 
پایتخــت تقریبــا دو برابــر میانگیــن جهانــی اســت. هــر 
موتورســیکلت فرســوده کاربراتــوری به‌طــور متوســط ۱۲ 
برابر یک خــودروی یــورو ۴ آلایندگی تولید و بــه ازای هر ۱۰۰ 
، حــدود ۷ لیتــر بنزین مصــرف می‌کنــد. همچنین  کیلومتــر
مطابق آمار سازمان حفاظت محیط زیست و مرکز ملی هوا 
و تغییر اقلیم، هر موتورســیکلت فرســوده به‌طــور میانگین 
معادل شش خودروی سواری آلاینده تولید می‌کند و بیش 
از دو برابــر موتورســیکلت‌های اســتاندارد ســوخت مصرف 

می‌کند.
از حــدود ۱۳ میلیــون موتورســیکلت فرســوده نیــز تنها ۵ 
هزار دستگاه موفق به دریافت گواهی معاینه فنی شده‌اند 
که نشــان‌دهنده فقدان نظارت و کنترل کیفیت است. این 
وضعیــت نــه تنهــا اثــرات محیط‌زیســتی، بلکــه پیامدهای 

اقتصادی و اجتماعی قابل توجهی نیز دارد.
ایــن آمــار نشــان می‌دهــد کــه لــزوم نوســازی و اســقاط 
نــاوگان موتورســیکلت‌های فرســوده، تنهــا یــک ضــرورت 
زیست‌محیطی نیست، بلکه یک الزام اقتصادی و اجتماعی 
برای کاهش مصرف ســوخت، بهبــود کیفیت هــوا و ارتقای 

ایمنی ترافیکی محسوب می‌شود.
 سن فرسودگی موتورسیکلت‌ها

بــر اســاس قانــون و آئین‌نامــه اجرایــی، ســن فرســودگی 
موتورسیکلت‌ها به شرح زیر تعیین شده است:

ســال.    ۶ براتــوری:  کار موتورســیکلت‌های 
کتوری: ۱۲ سال. موتورسیکلت‌های  موتورسیکلت‌های انژ

برقی: ۱۵ سال
این تعیین سن، مبنایی برای اولویت‌بندی اجرای طرح 
نوسازی و اسقاط ناوگان موتورسیکلت‌های فرسوده است.

 برنامه نوسازی و اسقاط
بــر اســاس اعــام ســتاد نوســازی حمــل و نقــل، از ســال 
کنــون رونــد اســقاط موتورســیکلت عمــاً متوقــف  ۱۳۸۴ تا
بوده و انباشــت فعلی ناشــی از تولید و واردات بدون خروج 
از چرخــه مصرف اســت. ایــن رونــد از ابتــدای ســال ۱۴۰۴ با 
طراحی سامانه ثبت‌نام و اجرای طرح نوسازی از سر گرفته 

شده است.
اســقاط  و  نوســازی  ح  طــر راســتا  همیــن  در 
موتورســیکلت‌های فرســوده بــا اهــداف کاهــش آلایندگی، 
صرفه‌جویی در مصرف سوخت، ارتقای ایمنی و ساماندهی 
ناوگان موتوری آغاز شــد. این طرح شــامل ثبت‌نام مالکان 
 ،nnhk.ir موتورســیکلت‌های فرســوده در ســامانه رســمی
تحویــل وســیله فرســوده و دریافــت موتورســیکلت جدیــد 
اســت. اجــرای طــرح بــه صــورت »کلیــد بــه کلیــد« طراحی 
شــده اســت تا مالک بــدون توقــف فعالیــت روزمــره، بتواند 
موتورســیکلت جدید خــود را تحویــل بگیرد.برای تشــویق 
مالکین به شرکت در طرح، تســهیلات و یارانه‌های ویژه‌ای 
از جملــه جایگزینی موتورســیکلت بنزینی با موتورســیکلت 
جدیــد: ۱۲۰ میلیــون تومــان تســهیلات بــدون ســود بــا 
بازپرداخــت ۳۶ ماهــه، جایگزینــی موتورســیکلت بنزینی با 
موتورســیکلت برقــی: ۱۵۰ میلیــون تومان تســهیلات بدون 
ســود، یارانــه اســقاط موتورســیکلت بنزینــی: ۸ میلیــون و 
۷۵۰ هــزار تومان و یارانــه جایگزینی برقــی: ۲۶ میلیون و ۷۰۰ 
هزار تومــان صرفه‌جویــی انرژی در نظر گرفته شــده اســت.
اولویت در اجرای طرح با موتورسیکلت‌های بیش از ۶ سال 
کارکرد، به ویژه در کلان‌شــهرهای آلوده، تعیین شده است.
بر اســاس برنامه زمان‌بندی، تــا پایان ســال ۱۴۰۴، حدود ۵ 
هزار موتورســیکلت برقی و ۶۵ هزار موتورسیکلت بنزینی در 
ناوگان جایگزین خواهند شد. جایگزینی هر موتورسیکلت 
فرســوده با نمونه جدید می‌تواند صرفه‌جویی ارزی حدود 
۲ هــزار دلار در ســال ایجاد کند و مصرف ســوخت ســالانه را 
کاهــش دهــد. اجرای طــرح نوســازی بــه کاهش چشــمگیر 
آلایندگی و بهبود کیفیت هوا در کلان‌شــهرها منجر خواهد 

شد.

گزارش

وضعیت بحرانی سدها
رصــد وضعیــت ســدهای کشــور بیانگر شــرایط 
بحرانی است، به‌ویژه در استان‌هایی مانند تهران، 
اصفهان، خراســان رضوی، قم، هرمزگان، زنجان، 
کرمان و مرکزی که وضعیت سدها به مراتب بدتر از 
سایر مناطق است. این کاهش ذخایر آب می‌تواند 
تأثیرات جــدی بــر تأمیــن آب شــرب، کشــاورزی و 

صنعت در این مناطق داشته باشد.
 بر اساس داده‌های منتشر شده، تا ابتدای آذر 
ماه، حجم آب ورودی به ســدها به یــک میلیارد و 
۹۸۰ میلیون متر مکعب رسیده است که در مقایسه 
با رقم ســه میلیارد و ۱۹۰ میلیون مترمکعبی مدت 
مشابه سال گذشته، کاهشی ۳۸ درصدی را نشان 
می‌دهد. همچنین، درصد پرشدگی مخازن سدها 
بــه ۳۲ درصــد رســیده اســت که نســبت بــه مدت 

مشابه سال قبل، ۲۶ درصد کمتر است.
رصــد وضعیــت ســدهای کشــور بیانگر شــرایط 
بحرانی است، به‌ویژه در استان‌هایی مانند تهران، 
اصفهان، خراســان رضوی، قم، هرمزگان، زنجان، 
کرمان و مرکزی که وضعیت سدها به مراتب بدتر از 
سایر مناطق است. این کاهش ذخایر آب می‌تواند 
تأثیرات جــدی بــر تأمیــن آب شــرب، کشــاورزی و 

صنعت در این مناطق داشته باشد.
بررسی آخرین وضعیت ســدهای تأمین‌کننده 
آب تهــران و البــرز نیــز نشــان‌دهنده کاهــش قابل 

توجه ذخایر آب است.
بر این اساس تا ابتدای آذر سال آبی جاری سد 
امیرکبیر بــا موجودی ۹ میلیون متــر مکعب و تنها 
۵ درصد پرشــدگی، نســبت به مدت مشــابه سال 

گذشته، کاهشی ۸۷ درصدی را تجربه کرده است.
 ســد لار تنهــا ۱۱ میلیون متــر مکعب ذخیــره آب 
دارد و با یک درصد پرشدگی، کاهشی ۵۷ درصدی 

نسبت به سال گذشته را نشان می‌دهد.
سد طالقان با ذخیره ۱۳۶ میلیون متر مکعب و 
۳۲ درصد پرشدگی، کاهشــی ۴۲ درصدی نسبت 

به سال قبل را ثبت کرده است.
۲۴ میلیــون  ســد لتیان-ماملــو  بــا ذخیــره 
کاهشــی ۶۲  مترمکعــب و ۷ درصــد پرشــدگی، 
درصدی نســبت بــه ســال گذشــته را تجربــه کرده 

است.
ارتفاع کل ریزش‌های جوی از ابتدای مهر تا ۳۰ 
آبان تنهــا ۵.۶ میلیمتر بوده اســت. ایــن در حالی 
اســت که در دوره‌های مشــابه درازمدت، متوسط 
بارندگــی ۲۸.۷ میلیمتر و در ســال آبی گذشــته ۲۵ 
میلیمتر بوده اســت. این کاهش بارندگــی به‌ویژه 
در ۹ استان فارس، کرمان، سیستان و بلوچستان، 
کهگیلویه و بویر احمد، بوشهر، یزد، هرمزگان، قم و 

خراسان جنوبی به صفر رسیده است.
رتبه بارش کشور در دوره ۵۸ ســاله آخر و نتایج 
مدل‌های پیش‌بینی بارش نیز این پاییز را به‌عنوان 
یکی از نامناسب‌ترین دوره‌ها از نظر تولید منابع آب 

نشان می‌دهد.
وضعیت سدهای کشور به‌ویژه در استان‌های 
مرکــزی و جنوبــی بــا کاهــش شــدید ذخایــر آب و 
بارندگــی مواجه شــده اســت. این شــرایط بحرانی 
نیازمند اقدامات فــوری و برنامه‌ریــزی بلندمدت 
بــرای مدیریــت منابــع آب و جلوگیــری از تشــدید 
بحران در آینده است. مســئولان و ذی‌نفعان باید 
به‌سرعت تدابیر لازم را برای مقابله با این وضعیت 
اتخاذ کنند تا از تأثیرات منفــی آن بر زندگی مردم و 

اقتصاد کشور جلوگیری شود.
 نسخه مهار تورم

کید کرد  عضو کمیســیون اقتصادی مجلــس تأ
که طرح »رویش« زمانی به هدف خود یعنی تأمین 
مالی تولید و مهار تورم می‌رسد که دولت ابزارهای 

مالی خرد را به‌صورت واقعی فعال کند.
جعفر قادری، عضو کمیسیون اقتصادی مجلس 
، دربــاره طرح  شــورای اســامی، در گفت‌وگو با مهر
»رویش« و تلاش دولت برای هدایت سرمایه‌های 
کد مردم به سمت تولید و بازار سرمایه اظهار کرد:  را
نگاه استفاده از منابع خرد مردم برای تأمین مالی 
پروژه‌هــای پیشــران و تولیدی، موضــوع جدیدی 
نیست. سال‌هاست در قانون برنامه بر این موضوع 
کنون  کید شده اما اجرای آن ناقص مانده است. ا تأ
وزارت اقتصاد همان مسیر را با عنوان طرح رویش 

مطرح کرده و ما امیدواریم این بار عملیاتی شود.
وی افزود: در قانون برنامه مشخصاً اجازه داده 
شــده که برای پروژه‌هــای بــزرگ، کنسرســیوم‌ها و 
ابزارهــای مالــی متنــوع تعریــف شــود و از ظرفیــت 
سرمایه‌های خرد اســتفاده شود. همچنین بانک 
مرکــزی می‌توانــد از ســپرده‌گذاری اوراق بهــادار و 
ابزارهای ارزی برای تأمین نیازهای ارزی واحدهای 
تولیدی بهره ببرد. همه این موارد در اسناد قانونی 
وجود دارد و مســئله اصلــی اجرای دقیــق و بدون 

تأخیر آن است.
قــادری با اشــاره بــه راهبــرد اصلــی دولــت برای 
گــر دولــت می‌گویــد راهبرد  مقابلــه با تــورم گفــت: ا
اصلــی‌اش مهار تورم اســت، یکــی از بهتریــن راه‌ها 
کــد مــردم  فعال‌ســازی همیــن ســرمایه‌های را
اســت. امروز حجــم بزرگــی از منابع در حســاب‌ها، 
دارایی‌های غیرمولد یا بازارهای موازی بلوکه شده 
گر طرح رویش بتواند این  و نقشی در تولید ندارد. ا
منابــع را به ســمت فعالیت‌هــای مولــد و تولیدات 
 ، ارزآور هدایــت کنــد، اثــر آن در درآمدهــای پایــدار
کاهش ناترازی‌ها و تقویت بودجه دولت کاملاً قابل‌ 

مشاهده خواهد بود.
کید کرد: رفع کســری بودجــه و ناترازی‌ها  وی تأ
تنهــا بــا افزایــش درآمدهــای مالیاتــی و فــروش 
دارایی‌هــا ممکن نیســت و بایــد به ســمت تأمین 
مالــی جدیــد رفــت؛ ســرمایه‌های خــرد مــردم، در 
کنار ســرمایه‌گذاران بزرگ، می‌توانــد موتور محرک 
طرح‌های پیشران باشــد. اما نکته مهم این است 
که ابزارهای تأمین مالی خرد همان چیزی که بارها 
در قانون برنامه آمــده باید فعال شــود. این ابزارها 
می‌تواند مشــکل واحدهــای کوچک و متوســط را 
حــل کنــد؛ واحدهایی که گاهــی بــرای گرفتن یک 

تسهیلات جزئی ماه‌ها در صف بانکی می‌مانند.

: مســأله  آرمــان ملــی – صدیقــه بهزادپــور
مازوت‌ســوزی بــه منظــور جبــران منابــع گازی، 
همزمــان با شــروع فصل ســرد ســال، بــه عادتی 
مرســوم در کشور تبدیل شده اســت که البته هر 
ساله نیز تبعات ناخوشایند آن به کاهش سطح 
سلامت مردم، تعطیلی اجباری مدارس، ادارات، 
دورکاری و... می‌انجامــد، اما امســال با توجه به 
افزایش دما و سرد نشدن هوا، پیش‌بینی می‌شد 
با کاهش مصرف گاز، این فرآیند دیرتر آغاز شود، 
امــا بــر اســاس اخبــار رســمی و غیررســمی، گویا 
مازوت‌ســوزی امســال هم با وجود گرمای هوا از 
حدود یک ماه و نیم پیش آغاز شده و در نتیجه 
با آلودگی شدید هوا و سایه دود و مه سنگین در 
کلانشهرها به ویژه پایتخت مواجه و باز هم ناچار 
به تعطیلی مدارس و... شــدیم. هرچند برخی از 
کنش به این امــر، دلیل اصلی  کارشناســان در وا
غلظت آلودگی هوا بــا توجه به شــرایط کنونی را، 
خودروهای بــی کیفیــت و احتراق ناقــص آنها و 
توزیع سوخت غیراســتاندارد می‌دانند و بر این 
بــاور هســتند شــکل‌گیری وضعیــت تاســف بــاز 
کارآمدی و اِهمال مســئولانی  کنونی، حاصــل نا
است که فقط در اندیشه گذران دوران مسئولیت 
خود بشــکل بــاری بــه هرجهــت بــدون الــزام به 
پاســخگویی به اقداماتــی که باید انجــام دهند، 
هســتند. به اعتقــاد ایــن تحلیلگــران، بــی بندو 
باری در این خصوص و پیامدهای ایجاد شــده 
در عرصه اقتصادی – معیشتی، زیست محیطی، 
اجتماعــی و... فقط طی مدت حضــور یک یا دو 
دولت گذشته رخ نداده است، بلکه باید به دنبال 
کمیت و نبود اهرم  دلیل اصلی آن در ســطح حا
اجرایی لازم برای پاسخگویی به وظایفی که برای 
آنها تعریف شده باشیم، در غیراینصورت وضعیت 
و معضلات هر ساله تشدید می‌شود و راهی برای 
برون رفت از آن نیز در صورت تداوم سیاستهای 
موجــود وجود نــدارد. در این بــاره بــا هدایت‌ا... 
خادمی نماینده ادوار مجلس گفت‌وگو کرده‌ایم 

که ماحصل آن را مشاهده می‌کنید. 

 تشــدید آلودگــی هــوا همــواره در ارتبــاط 
مستقیمی با ناترازی انرژی و مازوت‌سوزی در 
آغاز فصل سرد سال دارد، اما به نظر می‌رسید 
که امسال با توجه به گرم‌تر بودن هوا و کاهش 
مصرف گاز و... دیرتر شاهد این امر باشیم که 
البتــه حاصــل کار برعکس بــود. ارزیابی شــما 

دراین باره چیست؟ 
البته اســتفاده از مازوت در فصل ســرد ســال 
در برخی از نیروگاه‌هــا و کارخانه‌هــا و... به دلیل 
کمبود منابع سوخت هرســاله رخ می‌دهد، این 
افزایــش مصــرف بــه دلیــل ناتــرازی گاز طبیعــی 
و کمبــود منابع ســوخت دیگــر اســت. دولت در 
تلاش اســت تا برق مــورد نیــاز را تأمین کنــد، اما 
این تصمیم به افزایش آلودگی هوا و نگرانی‌های 
زیست‌محیطی منجر شده است. بدیهی است 
مازوت به عنوان سوختی با کیفیت پایین، باعث 
انتشــار آلاینده‌هایــی می‌شــود کــه بــه ســامت 
انســان‌ها و محیط‌زیســت آســیب می‌زنــد، امــا 
در عین حال، در حالی که مازوت‌ســوزی ســهم 
مؤثری در آلودگی هوا دارد، نباید از نقش مخرب 
خودروهــا و ســوخت غیراســتاندارد و احتــراق 
ناقــص وســایل نقلیــه غافــل شــد. خودروها به 
عنوان یکی از منابع اصلی آلودگی هوا، به شدت 
بر کیفیــت زندگی مــردم تأثیــر می‌گذارنــد و باید 
در کنار مازوت‌ســوزی، به این موضوع نیز توجه 
ویژه‌ای شود. قطعاً در این مسیر نیاز به نظارت 
و کنترل بر منابع آلودگی هوا، از جمله خودروها 
و ســوخت‌های با کیفیت پایین، بیــش از پیش 
احســاس می‌شــود و تنهــا بــا اتخــاذ تصمیمات 
صحیح و مســئولانه می‌تــوان به بهبــود کیفیت 
هوا و سلامت جامعه کمک کرد. افزایش مصرف 
مــازوت همــواره به‌دلیــل ناتــرازی گاز طبیعــی 
و کمبــود منابع ســوخت دیگر اســت که بــه تبع 
آن نگرانی‌هایــی را در مــورد آلودگــی هوا بــه ویژه 
در شــهرهای بزرگ ماننــد تهران به همــراه دارد. 
ماننــد انتشــار آلودگی‌هــای شــدید و افزایــش 
بــروز بیماری‌هــا و... کــه حاصل ســوخت ناقص 

خودروها و مازوت‌سوزی و... است. 

 دلیــل اصلی این بحــران و اینکه هر ســال 

وضعیتی نامطلوب‌تر از سال گذشته می‌شود 
چیســت و آیــا نمی‌تــوان اقدامــی بــرای بهبود 
آن بــه غیــر از تعطیلــی مــدارس و ادارات و... 

انجام داد؟
گیر ناتــرازی انرژی در ایــران به یک   بحران فرا
معضل جدی تبدیل شــده است که ریشه‌های 
آن به ســال‌ها پیــش برمی‌گردد. این مشــکل نه 
تنها به دولت فعلــی بلکه به تمامــی دولت‌های 
گذشــته نیــز مربــوط می‌شــود کــه نتوانســته‌اند 
راه‌حل‌های مؤثری برای مدیریــت منابع انرژی 
ارائه دهنــد. در واقع، عــدم برنامه‌ریــزی و اقدام 
مناســب در این زمینه باعث شــده که کشــور به 
تدریــج بــا کمبــود شــدید انــرژی مواجــه شــود و 
فقدان اقدام مؤثر و عواقب آن مسئولین در طول 
ســال‌ها به جای تمرکــز بر حــل بحران ناتــرازی، 
بیشــتر درپی گذراندن دوره‌های خــود بوده‌اند 
و ناترازی به سرطانی تبدیل شــده که به تمامی 
بخش‌های اقتصادی و اجتماعی کشور سرایت 
کرده و پیامدهای آن به وضوح با مسائلی چون 
تعطیلی مدارس و ادارت و تهدید سلامت مردم 

و... قابــل مشــاهده اســت. از ایــن رو قطعــا نیــاز 
به راهکارهای فوری بــرای مقابله بــا این بحران 
و اقداماتــی فــوری و مؤثــر وجــود دارد. بایــد بــه 
جای اتــکا بــه ســوخت‌های فســیلی بــا کیفیت 
پاییــن ماننــد مــازوت، به ســمت توســعه منابع 
انرژی تجدیدپذیر و بهینه‌ســازی مصرف انرژی 
حرکت کنیم، رویکردی که ما از ســال‌ها پیش با 
حضــور وزیر وقــت آقــای چیتچیــان در دولت بر 
کید داشتیم، همچنین، برنامه‌ریزی برای  آن تا
ذخیره‌ســازی آب داشــته باشــیم و همچنیــن 
اقدامات مناســب برای هدررفــت آب در چرخه 
توزیع و... جلوگیری شود. این وضعیت نه تنها به 
سلامت جامعه آسیب می‌زند، بلکه می‌تواند به 
نارضایتی عمومی و بی‌اعتمادی به مسئولین نیز 
منجر شود، البته قطعاً برای بهبود وضعیت، نیاز 
به یک رویکرد جامع و همکاری بین بخش‌های 

کمیت و جامعه وجود دارد.  مختلف حا
 

 به نظر شــما اقدامات فوری با اولویت در 
مواجهه با این معضل که هر ســاله به شکلی 
پررنگ‌تر در قالب تشدید آلاینده‌ها و آلودگی 
هــوا خــود را بــه ویــژه در کلانشــهرها نشــان 
می‌دهد تا جایی که حتی مانع از دید مناسب 

و... می‌شود چیست؟
 عوامــل چندگانــه و تأثیــرات آلودگــی هــوا در 
ایــران به ویــژه در فصل‌های ســرد ســال، به یک 
بحــران جــدی تبدیــل شــده اســت، البتــه ایــن 
مشــکل فقــط بــه دلیــل اســتفاده از مــازوت در 
نیروگاه‌هــا نیســت، بلکــه عوامــل متعــددی در 
ایــن زمینــه نقــش دارنــد. یکــی از اصلی‌تریــن 
عوامــل، احتــراق ناقــص خودروهــا و ســوخت 
نامناسب آنهاست. این موضوع باعث می‌شود 
کــه میــزان آلاینده‌هــای خروجــی از خودروهــا 
به شــدت افزایش یابــد و در نتیجــه کیفیت هوا 
بــه طــور قابــل توجهــی کاهــش یابد. مشــکلات 
سیســتم حمل و نقــل عمومی علاوه بــر احتراق 
ناقص خودروها، سیســتم حمل و نقل عمومی 
نیــز در وضعیت مناســبی قــرار نــدارد. بســیاری 
از خودروهــای عمومــی نیــز بــه دلیــل ســوخت 
نامناسب و عدم نگهداری صحیح، دچار احتراق 
ناقص هســتند. این موضــوع نه تنها بــه آلودگی 
هوا دامن می‌زند، بلکه باعــث افزایش ترافیک و 
تردد خودروها در شــهرهای بــزرگ مانند تهران 
می‌شــود. تأثیــرات اجتماعــی و اقتصــادی ایــن 
وضعیت می‌تواند به تعطیلی مــدارس و ادارات 
منجر شــود و به نارضایتــی عمومی دامــن بزند. 
در واقع، آلودگی هوا نه تنها بر ســامت جســمی 
افــراد تأثیر می‌گــذارد، بلکه می‌تواند بــر روحیه و 
کیفیت زندگــی آنها نیز تأثیــر منفی بگــذارد. نیاز 
به راهکارهای جامع بــرای مقابله با این بحران، 
نیــاز به یک رویکــرد جامــع و چندجانبــه داریم. 
بهبود کیفیت ســوخت، ارتقاء سیســتم حمل و 
گاهی عمومی  نقل عمومی و همچنین افزایش آ
در مورد استفاده بهینه از خودروها می‌تواند به 
کاهش آلودگی هوا کمک کند. همچنین، دولت 
بایــد بــه دنبــال ســرمایه‌گذاری در فناوری‌های 
ک و تجدیدپذیر باشــد تــا از بــروز بحران‌های  پا
مشــابه در آینــده جلوگیــری کنــد. در نهایــت، 
همکاری بین دولت، جامعه و بخش خصوصی 
برای ایجاد تغییــرات لازم در ایــن زمینه ضروری 
اســت. در حقیقت چالش‌هــا و راهکارها آلودگی 
هــوا در کلان‌شــهرهایی ماننــد تهــران بــه یکی از 
معضلات جدی تبدیل شده است که ریشه‌های 
آن به عوامــل متعــددی برمی‌گردد. یکــی از این 
عوامل هم استفاده گســترده از سوخت مازوت 
در نیروگاه‌ها و کارخانه‌هاســت. اما واقعیت این 
است که خودروها به عنوان یکی از منابع اصلی 
تولید آلاینده‌ها، نقش بسیار بیشتری در آلودگی 

هوا ایفا می‌کنند. 

 با توجه بــه شــرایط کنونی کدام اقــدام در 
اولویــت مواجهه با بحــران کنونــی آلودگی هوا 

و... قرار دارد؟

در این مسیر ابتدا باید به سمت تولید و توزیع 
سوخت‌های با کیفیت بالا حرکت کنیم تا احتراق 
ناقص کاهــش یابــد، به‌عــاوه ســرمایه‌گذاری در 
سیستم حمل و نقل عمومی می‌تواند به کاهش 
تــردد خودروهــا و در نتیجــه کاهــش آلودگی هوا 
کمک کند. در این راستا باید، نوسازی نیروگاه‌ها 
و اســتفاده از فناوری‌هــای جدیــد می‌توانــد بــه 
بهبود کیفیــت تولید انــرژی و کاهــش آلاینده‌ها 
کمک کند. در حقیقت نتیجه‌گیــری آلودگی هوا 
یک معضل پیچیده اســت که نیاز به همکاری و 
اقدام هماهنگ از سوی دولت، صنایع و جامعه 
دارد. با اتخاذ راهکارهای مناسب و سرمایه‌گذاری 
در فناوری‌های نوین، می‌توانیم به سمت بهبود 
کیفیت هوا و زندگی شهری حرکت کنم تا علاوه بر 
اینکه به ســامت جامعه کمک کنیــم، بتوان به 
توسعه پایدار کشــور نیز منجر شــود. اما در عین 
حال نباید فراموش کنیــم که درتحلیل وضعیت 
آلودگی هوا و ناترازی انرژی وضعیت کنونی آلودگی 
، نتیجــه ســال‌ها  هــوا و ناتــرازی انــرژی در کشــور
کارآمد و عدم توجه به نیازهای واقعی  مدیریت نا
جامعــه اســت. در ایــن راســتا، مســئولیت ایــن 
بحــران به طور مســتقیم بــه نیروهــای مدیریتی 
کــه در طــول  و تصمیم‌گیرنــده‌ای برمی‌گــردد 
، به جای اتخــاذ تصمیمات مؤثر  دهه‌های اخیر
، به سیاســت‌های کوتاه‌مدت و سطحی  و پایدار
کارآمدی مدیریتی مدیریت  بســنده کرده‌اند. نا
کارآمــد در این حوزه، بــه ویژه در زمینــه انرژی،  نا
باعــث شــده کــه زیرســاخت‌ها و فناوری‌هــای 
موجــود نتواننــد پاســخگوی نیازهــای روزافزون 
جامعه باشند. این عدم کارایی نه تنها به آلودگی 
هوا دامــن زده، بلکه به ناتــرازی انــرژی نیز منجر 
شده است. در واقع، وقتی که مسئولان به جای 
توجه به آینده و نیازهای بلندمدت، تنها به فکر 
دوره‌های کوتاه‌مــدت خود هســتند، نتیجه‌ای 
جــز بحران‌های زیســت‌محیطی و اقتصــادی به 
کمیت  بــار نخواهد آمــد. مســئولیت جمعــی حا
در مواجهــه با ایــن وضعیــت تنها بــه یک فــرد یا 
نهــاد خــاص محــدود نمی‌شــود، بلکــه این یک 
مسئله ساختاری است که نیاز به توجه و اقدام از 
کمیت دارد. دولت، مجلس و سایر  سوی کل حا
نهادهای تصمیم‌گیرنده باید به صورت هماهنگ 
و با برنامه‌ریــزی دقیــق، اقداماتی را بــرای بهبود 
وضعیت موجــود انجام دهند. نظــارت و ارزیابی 
مستمر بر عملکرد مسئولان و پروژه‌ها می‌تواند به 
جلوگیری از بروز مشکلات مشابه در آینده کمک 
کند. نیاز به تغییــر رویکرد برای حــل این بحران، 
نیاز به تغییر رویکرد در مدیریت انــرژی و آلودگی 
هوا داریــم. ایــن تغییر بایــد شــامل؛ برنامه‌ریزی 
بلندمدت باشد که با تدوین برنامه‌های جامع و 
پایدار برای مدیریت منابع انرژی و کاهش آلودگی 
هوا صورت گیــرد، همچنین ایجاد ســازوکارهای 
نظارتــی قوی بــرای ارزیابــی عملکرد مســئولان و 
پروژه‌ها و تشویق همکاری بین نهادهای مختلف 
دولتی و خصوصی بــرای ایجاد راهکارهای نوین 
گاهــی عمومی در مورد  و مؤثر به همراه افزایش آ
تأثیرات آلودگی هــوا و ناترازی انرژی و تشــویق به 
رفتارهای پایدار می‌تواند حرکتی مثبت و تدریجی 
در مواجهه با این مشکل باشد. قطعاً برای مقابله 
با بحران‌های زیست‌محیطی و ناترازی انرژی، نیاز 
به یک رویکرد جامع و هماهنگ داریم که شامل 
تغییرات ساختاری و فرهنگی در مدیریت کشور 
باشــد. این تغییــرات می‌تواند به بهبــود کیفیت 
زندگی شــهروندان و حفظ محیط زیست کمک 
کند و در نهایت به توسعه پایدار کشور منجر شود. 

 
 از نظــر شــما تغییــرات اقلیمــی چقــدر در 
ناترازی‌ انــرژی در ابعــاد و قالب‌هــای مختلف 
موثــر اســت و در ایــن خصــوص آیــا می‌تــوان 

اقدامی موثر انجام داد؟
بله، کاهش منابع آبی و ناترازی زیست‌محیطی 
ماننــد خشــک شــدن برکه‌هــا و تالاب‌هــا، تأثیــر 
عمیقــی بــر الگوهــای بــارش و وضعیــت محیــط 
زیست دارد. در سال‌های گذشته، این منابع آبی 

نه تنها به عنوان ذخایر آب عمل می‌کردند، بلکه 
کولوژیکی و تأمین  نقش مهمی در ایجاد تعادل ا
رطوبت هــوا داشــتند. بــا کاهــش این منابــع، ما 
شاهد تغییرات قابل توجهی در الگوهای بارش و 
کیفیت آب و هوا هستیم. نقش برکه‌ها و مرداب‌ها 
کوسیســتم‌های  برکه‌هــا و مرداب‌هــا به عنــوان ا
طبیعی، توانایی جذب و ذخیره آب باران را دارند. 
این منابع آبی به تنظیم دما و رطوبت کمک کرده 
و در نتیجــه باعــث افزایــش بارش‌هــای طبیعی 
می‌شــوند. وقتی که ایــن منابع از بیــن می‌روند، 
نه تنها ظرفیت جــذب آب کاهش می‌یابد، بلکه 
تبخیر و خشک شدن زمین‌ها نیز افزایش می‌یابد 
که بــه نوبه خــود بــر الگوهای بــارش تأثیــر منفی 
می‌گذارد. ناترازی در دیگــر بخش‌ها این ناترازی 
آبی به عنــوان یک زنجیــره در دیگــر بخش‌ها نیز 
مشــاهده می‌شــود. کاهــش بارش‌ها بــه کاهش 
تولیــدات کشــاورزی، افزایش خطر خشکســالی 
و کاهــش کیفیــت زندگــی در مناطــق مختلــف 
منجر می‌شــود. به علاوه، این وضعیت می‌تواند 
به افزایــش مهاجرت‌ها و فشــار بر منابع شــهری 
منجر شود، زیرا مردم دنبال مناطق با منابع آبی 
بهتر هســتند. نیــاز به مدیریــت منابع آبــی برای 
مقابله با این چالش‌ها و نیاز به یک رویکرد جامع 
در مدیریــت منابــع آبی داریــم. این رویکــرد باید 
شامل؛ حفاظت از منابع آبی با ایجاد برنامه‌های 
حفاظتی برای برکه‌ها و مرداب‌ها به منظور حفظ 
کوسیســتم‌های طبیعــی و ســرمایه‌گذاری در  ا
پروژه‌های ذخیره‌سازی آب و بهبود شبکه‌های 
گاهی عمومی در مورد اهمیت  آبیاری و افزایش آ
منابع آبی و تأثیرات کاهش آنها بر محیط زیست 
و... همراه باشد. بدیهی است با اتخاذ راهکارهای 
مؤثــر و پایــدار، می‌توانیــم به حفــظ منابــع آبی و 
بهبود وضعیت زیست‌محیطی کشور کمک کنیم. 
این اقدامات نه تنها به افزایش بارش‌ها و بهبود 
کیفیــت زندگــی کمــک می‌کنــد، بلکه به توســعه 

پایدار کشور نیز منجر خواهد شد. 
 

 ،  یکــی از ناترازی‌هــای شــدید در کشــور
مربوط به ناترازی بنزین و چالش‌های موجود 
در ایــن زمینه اســت، دراین باره ارزیابی شــما 

چیست؟ 
ناترازی بنزین و چالش‌های آن یکی از مسائل 
جــدی و پیچیــده‌ای اســت کــه ریشــه‌های آن 
به عوامل مختلفــی برمی‌گردد که نتوانســته‌ایم 
بــا وجــود افزایــش قیمــت بنزیــن، بــه طــور مؤثر 
قاچاق بنزین را کنترل کند و در عوض، مشکلات 
بیشتری را به وجود آورده است. در حال حاضر، 
بســیاری از خودروهــا بــه دلیــل مصــرف بــالای 
سوخت و تولید ناقص، به ضرر اقتصادی تبدیل 
شــده‌اند و ایــن وضعیت نیــاز بــه توجــه و اقدام 
کارآمدی مدیریتی  فوری دارد. قاچاق بنزین و نا
قاچاق بنزین یکی از معضلاتی است که به دلیل 
قیمت پایین ســوخت در کشــور و عــدم نظارت 
کافــی، به شــدت گســترش یافته اســت. افزایش 
قیمت بنزین به تنهایی نمی‌تواند این مشــکل 
را حــل کنــد، زیــرا بایــد بــه عوامــل زیرســاختی و 
کارآمــد و  مدیریتــی نیــز توجــه شــود. مدیــران نا
عدم برنامه‌ریزی صحیــح در ایــن زمینه، باعث 
شــده که کشــور نتوانــد از ظرفیت‌های خــود به 
درســتی اســتفاده کنــد. سیســتم حمــل و نقل 
عمومــی یکــی دیگــر از عوامــل مؤثــر در ناتــرازی 
بنزین، سیســتم حمل و نقــل عمومــی ناقص و 
کارآمد است. عدم توسعه و بهبود این سیستم  نا
باعث شده که مردم به اســتفاده از خودروهای 
شــخصی روی آورنــد کــه ایــن خــود بــه افزایــش 
گر  مصــرف بنزین و آلودگــی هوا منجر می‌شــود. ا
سیســتم حمل و نقــل عمومــی بهبود یابــد و به 
نیازهــای شــهروندان پاســخ دهــد، می‌تــوان به 
کاهش مصــرف بنزیــن و ناتــرازی آن کمــک کرد. 
ایران به عنوان یکی از کشــورهای غنــی از منابع 
نفتــی، ظرفیت بالایــی بــرای تولید بنزیــن دارد. 
با اســتفاده از فناوری‌های نوین و بهینه‌ســازی 
فرآیندهای تولید، کشور می‌تواند به خودکفایی 
در تولید بنزین دست یابد و حتی به صادرات آن 
نیز فکر کند، اما این امر نیازمند مدیریت کارآمد 
و برنامه‌ریــزی دقیــق اســت. در حــال حاضــر بــا 
توجه به وضعیت خودروســازی کشــور و فقدان 
برنامه‌ریزی مناســب در این خصوص، می‌توان 
گفــت چشــم‌انداز روشــنی دیــده نمی‌شــود. به 
جای اینکه سرمایه‌گذاری در این حوزه به بهبود 
کیفیت خودروها و کاهش وابســتگی به واردات 
ســوخت منجر شــود، شــاهد افزایش مشکلاتی 
هستیم که نه تنها به نفع مردم نیست، بلکه به 
آلودگی هوا و افزایش تصادفات نیز دامن می‌زند. 
کارآمــد ســرمایه‌گذاری‌های  ســرمایه‌گذاری نا
صورت گرفته در صنعت خودروســازی به جای 
کیفیــت و کارآمد  اینکه به تولیــد خودروهــای با
کارآمد  منجر شود، بیشتر به تولید خودروهای نا
و با کیفیت پایین انجامیده است. این خودروها 
نه تنهــا مصرف ســوخت بالایــی دارنــد، بلکه به 
دلیــل کیفیــت پاییــن، خطــرات زیــادی را بــرای 
راننــدگان و مســافران ایجــاد می‌کننــد. در واقع، 
مردم به نوعی یارانه پرداخــت می‌کنند تا دولت 
بتواند از این صنعت حمایت کنــد، در حالی که 
ایــن حمایت بــه نفــع جامعــه نیســت. آلودگی و 
آسیب به سرمایه‌های مردمی یکی از عواقب این 
وضعیت، افزایش آلودگی هواست که به سلامت 

عمومی آسیب می‌زند. 

»آرمان ملی« در گفت‌وگو با نماینده ادوار مجلس بررسی می‌کند

آغاز تعطیلات در زنگ آلودگی هوا

صرف نظر از مازوت‌سوزی، نباید از نقش مخرب خودروها و سوخت 

غیراستاندارد و احتراق ناقص وسایل نقلیه غافل شد. خودروها به 

عنوان یکی از منابع اصلی آلودگی هوا، به شدت بر کیفیت زندگی مردم 

تأثیر می‌گذارند
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