
استراحت تابستانه در بازار مسکن!
کاهــش تقاضای خرید مســکن تحــت تاثیــر عوامــل منطقه‌ای 
و افزایــش عرضــه واحدهــای مســکونی اجــاره‌ای ناشــی از خــروج 
اتباع بیگانه این امیدواری را ایجاد کرده که بازار مســکن تابستان 
آرامــی را تجربــه کنــد. به گــزارش ایســنا، بــازار مســکن از نیمــه دوم 
کنــون در رکــود معاملاتــی قــرار گرفتــه و از نیمــه دوم  ســال ۱۴۰۱ تا
ســال ۱۴۰۳ از نظر قیمت نیز به ثبات نســبی رســیده است. کاهش 
قدرت خرید متقاضیان مصرفی، اصلی‌ترین عامل رکود محسوب 
می‌شــود. عواملــی همچــون مالیــات خانه‌هــای خالــی و کاهــش 
تقاضــای ســرمایه‌گذاری نیــز در ثبــات قیمــت موثــر بــوده اســت. 
عمــده کارشناســان پیش‌بینــی دقیقــی درباره زمــان ایجــاد رونق 
گر  در بــازار مســکن ندارنــد، امــا تجربــه ادوار گذشــته نشــان داده ا
قیمت‌هــا تقریبا ســه تا چهــار ســال افزایش نیابــد، رشــد تدریجی 
توان متقاضیــان مصرفــی می‌تواند منجر بــه رونق این بازار شــود. 
به تازگی دو متغیر جدید به عنوان عوامل رکــودزا در بازار ملک بروز 
یافته است. ریسک‌های سیاسی و منطقه‌ای باعث شده تا تعداد 
معاملات در بخش خرید و فروش به طور محسوســی کاهش پیدا 
کند. بررسی‌های میدانی نشان می‌دهد با آغاز جنگ ۱۲ روزه ایران 
و رژیم صهیونیستی، تقاضا برای خرید مسکن روند کاهشی داشته 
و به همین دلیل قیمت‌های پیشــنهادی در برخی مناطق تهران 
تا ۸. ۵ درصــد افت کرده اســت. از ســوی دیگر خروج اتبــاع بیگانه 
ظاهرا به افزایش عرضه مسکن استیجاری انجامیده است. آنطور 
ک گفتــه با شــدت گرفتن  کــه نایب‌رئیــس اتحادیه مشــاوران امــا
ک کلنگی به‌ویــژه در  خروج اتبــاع، عرضــه مســکن در بخــش امــا
مناطق پایین‌شــهر افزایــش یافته اســت. در حال حاضر بســیاری 
کی که پیش‌تر در اختیــار اتباع بوده بــا قیمت‌هایی معادل  از املا
ســال گذشــته عرضه می‌شــوند که همین امر موجــب کاهش نرخ 
اجاره در این بخش شده اســت. طی روزهای اخیر حدود ۴۰۰ هزار 
مهاجر غیرقانونی افغان به کشور افغانستان بازگشت داده شده‌اند. 
معاون اجتماعی پلیس اطلاعات تهران بزرگ گفته است در ۱۲ تیر 
ماه امســال طرح سراســری جمع‌آوری اتبــاع غیرمجــاز در تهران و 
با همکاری دیگر پلیس‌هــای تخصصی اجرایی شــد. در این طرح 
کلونی‌های تجمع و پاتوق اتباع غیرمجاز در منازل، اشــتغال اتباع 
غیر مجــاز در صنوف و... شناســایی و در نهایــت ۱۵۰ نقطه در این 
کسازی شد. تذکرات جدی به مالکان و متصدیان که از  خصوص پا
اتباع غیرمجاز استفاده کرده بودند نیز داده و اقدام غیر قانونی آنها 
در سوابق ثبت شد. کارفرمایان متخلفی که اتباع خارجی غیرمجاز و 
فاقد پروانه کار را که غیرقانونی وارد کشور شده‌اند، به کارگیرند بابت 
هر روز اشتغال غیرمجاز یک میلیون و ۷۳۱ هزار تومان جریمه شده 
و در صورتی که از آنها در کاری استفاده کنند که در پروانه قید نشده 
به مجازات حبس تا ۱۸۰ روز محکوم خواهند شــد. بــا توجه به قرار 
گرفتن در فصل تابســتان که پیک جابه‌جایی خانوارها محسوب 
گر بــا افزایش  می‌شــود کاهش معاملات در بخش خریــد و فروش ا
عرضه مسکن همراه شود می‌تواند به ایجاد آرامش در بازار مسکن 
بینجامد. اما عارضه منفی رکود معاملات آن است که ساخت و ساز 
کاهش می‌یابد. در حالی که افزایش قیمت مصالح ساختمانی که 
معمولا بــا تورم عمومی رشــد می‌کند هزینه ســاخت را بــالا می‌برد. 
بازار تا مدتی می‌تواند از طریق عرضه واحدهــای موجود در ثبات 
نســبی قرار بگیرد، اما تکمیل ظرفیت عرضه باعث می‌شــود تا بازار 
ملک به واحدهای جدید نیاز پیدا کند. در آن شرایط رکود ساخت 
و ساز اثر تورمی بر بازار ملک می‌گذارد. دولت در حال حاضر طرح 
نهضت ملی مســکن را در دســتور کار دارد. از ابتدا که این پروژه در 
دولت قبل آغاز شد قرار بود واحدها برای اقشار پایین ساخته شود، 
اما به تدریج که هزینه ساخت افزایش پیدا کرد عملا اقشار متوسط 
مشتریان موثر این واحدها شدند. البته کارشناسان طرحهایی مثل 
تولید مسکن استیجاری، مسکن تدریجی و اجاره به شرط تملیک 
در کلان‌شــهرها را برای کنترل بازار مسکن پیشــنهاد می‌دهند اما 

هنوز این طرح‌ها به اجرای گسترده نرسیده است. 

سخنگوی صنعت آب: 
آبخوان‌های کشور نحیف شده‌اند

سخنگوی صنعت آب گفت: برداشت از آب زیرزمینی سرجمع 
برای همه مصــارف ۴۴ میلیارد متر مکعب در ســال اســت که این 
میزان کمی کاهش داشته و این کاهش به دلیل مدیریت ما نبوده، 
بلکه آبخوان‌ها نحیف شده و عمق آبخوان‌ها و چاه‌ها بیشتر شده 
اســت. عیســی بزرگ‌زاده در گفت‌وگو با ایلنــا، درباره اجــرای برنامه 
کم‌آبی اظهار داشت: نشست‌های ســازگاری با کم‌آبی  ســازگاری با
با قدرت در اســتان‌ها جلو می‌رود دو جلســه اخیز برای اصفهان و 
حوزه دریاچه ارومیه و به‌ویژه سد بوکان برگزار و تصمیمات خوبی 
اتخاذ شــد و باز هم برگزار خواهد شد. برنامه‌های‌ریزی به تفکیک 
هر استان داریم که در مورد آب زیرزمینی و مصارف آن در کشاورزی 
و شرب و بهداشت و صنعت چگونه برنامه کاهش و مدیریت مصرف 
داشــته باشــیم تا به تســکین فرونشســت کمک کنیــم. وی افزود: 
کنون آنچه مهم است کارگروه‌های استانی سازگاری با کم‌آبی است،  ا
زیرا برنامه‌هــا تدوین شــده و کارگروه‌ها بایــد با حضور اســتانداران 
فعال شــوند، نواقصی در این بخش وجود دارد که باید ابــزار لازم را 
به‌کار بگیرند که تا صرفه‌جویی رخ دهــد در هر حال باید در بخش 
گارگروه‌هــای اســتانی فعــال شــویم و برداشــت آب را کنتــرل کنیم. 
ســخنگوی صنعت آب گفــت: برداشــت از آب زیرزمینی ســرجمع 
برای همه مصــارف ۴۴ میلیارد متر مکعب در ســال اســت که این 
میزان کمی کاهش داشته اما این کاهش به دلیل مدیریت ما نبوده 
اســت به دلیل این بوده آبخوان‌ها نحیف شــده و عمق آبخوان‌ها 
کید کرد: رقــم ۴۴ میلیــارد متر  و چاه‌ها بیشــتر شــده اســت. وی تا
مکعب برداشت از آب‌های زیرزمینی بر اساس برنامه هفتم توسعه 
باید به حدود ۳۶. ۷ میلیارد متر مکعب برسد. بزرگ‌زاده در ادامه 
خاطرنشان کرد: همه برداشت غیرمجاز از چاه‌های غیرمجاز نیست 
بسیاری از چاه‌های مجاز نیز اضافه بر پروانه‌ها برداشت می‌کنند که 
ما باید ۱۵ میلیارد متر مکعب آن را کنترل کنیم. به گفته وی؛ بیش از 
۱۵۰ میلیارد متر مکعب در چند دهه گذشته از منابع آب زیرزمینی 
اســتاتیک مصرف شــده که این رقم نگران‌کننده اســت زیرا باعث 
شــده در بیش از ۳۵۰ دشت فرونشست داشته باشیم. سخنگوی 
کنــون ناچــار از کنتــرل برداشــت‌های  صنعــت آب متذکــر شــد: ا
غیرمجاز در دشت‌ها هستیم و شــورای عالی آب و برنامه هفتم در 
این خصوص برنامه‌های دقیقی دارند. وی اظهار داشت: در حال 
حاضر در ۲۳ اســتان و ۴۳ شــهر به‌ویــژه تهران، مشــهد، اصفهان، 
ک و ساوه مشکلات تامین  ، گرمسار، سمنان، بندرعباس، ارا تبریز
تاب شرب را داریم. در این راستا، برنامه اول در کنار مدیریت مصرف 
و تقاضا؛ ایجاد انعطاف‌پذیری لازم و کمک از منابع آب جایگزین را 

در دستور کار قرار دارد.

: بــازار  آرمــان ملــی - صدیقــه بهزادپــور
خودروی ایران همواره تحت تأثیر مجموعه‌ای 
از عوامــل سیاســی، اقتصــادی و تصمیمــات 
سیاســت‌گذاری بوده اســت. یکــی از ابزارهایی 
که طــی ســال‌های اخیــر به‌صــورت متنــاوب از 
ســوی دولت برای کنتــرل بازار، مهــار قیمت‌ها 
و مدیریــت منابــع ارزی بــه کار گرفتــه شــده، 
واردات خــودرو اســت. بــا ایــن حــال، به‌رغــم 
گون برای آزادســازی  اعــام سیاســت‌های گونا
یا تســهیل واردات، هیــچ‌گاه این ابزار به شــکل 
پایــدار و مؤثر عمــل نکــرده و همواره بــا موانعی 
مقاومــت  و  سیســتمی  فســاد  ســاختاری، 
ذی‌نفعــان ســنتی مواجــه بــوده اســت. بــازار 
خــودروی ایــران تحــت تأثیــر مجموعــه‌ای از 
عوامــل سیاســی و اقتصــادی قــرار دارد. یکی از 
ابزارهای دولتی برای کنترل بازار، مهار نوســان 
ارزی و تأثیــر روی انتظــارات تورمی اســتفاده از 
واردات خودروســت. اما استفاده مقطعی این 
ابــزار آن هــم بــدون اصــاح ریشــه‌ای ســاختار 
بــازار باعث شــده ایــن سیاســت کارکــرد واقعی 
نداشته باشد. به گفته کارشناسان بازار خودرو 
از مدت‌ها قبــل، هرگاه بــازار ارز صعود می‌کرد یا 
نگرانــی از کاهش قــدرت خرید مردم بــه وجود 
می‌آمد، بحث واردات خودرو به‌عنوان راه‌حلی 
موقتی مطرح می‌شد. این استفاده از واردات، 
بیشتر جنبه‌ سیاسی و روانی داشــته تا راه ‌حل 
اقتصادی پایدار که بتواند بازار را مدیریت کند. 
بــه اعتقــاد کارشناســان؛ در عمــل، تصمیم به 
واردات خودرو بیشــتر تحت تأثیر سیاســت‌ها 
و نوســان‌های بــازار ارز و مواضــع بانــک مرکزی 
بوده تا تصمیم‌گیــری صنعتی. مشــکل اصلی، 
دسترسی محدود و شــرایط مبه‌هم تخصیص 
کارآمد  ارز اســت کــه اجــرای ایــن سیاســت را نا
می‌ســازد. در نتیجــه تصمیــم بــه آزادســازی 
واردات خــودرو، از جملــه واردات خودروهــای 
زیر ۲۵۰۰ سی‌سی که اخیراً خبر آن منتشر شد، 
بیشــتر برای آرام‌ســازی روان بازار مطرح شــده 
است، اما اثر دائمی نداشــته و حتی موقت هم 
نخواهد نتوانســته اصلاح عمیقــی در عملکرد 
بازار ایجاد کند. به گفتــه برخی صاحب‌نظران؛ 
تعهد به رقابت‌پذیری از طریق واردات خودرو، 
یکــی از اهداف تئــوری بــود، امــا محدودیت در 
مقدار واردات، نرخ تعرفه‌هــای بالا، و مقاومت 
ذی‌نفعــان، مانــع تحقــق ایــن هــدف شــدند. 
علاوه بر آن، حضور واسطه‌ها از تاثیرگذاری این 
کایی  سیاست می‌کاهد. در این باره با حسن کا
کارشناس خودرو گفت‌وگو کرده‌ایم که در ذیل 

ملاحظه می‌فرمایید. 

   اعــام خبــر واردات خــودرو همزمــان 
با خبــر افزایــش قیمــت خودروهــای داخلی 
بــه ویــژه از ســوی شــرکت ایــران خــودرو، آیــا 
رویکردی اتفاقی است یا اینکه سیاستی برای 
مهار تلاش برای افزایش قیمت خودروسازان 

داخلی؟
به نظر من این اتفاق فرآینــدی کاملاً اتفاقی 
اســت کــه از ســوی خودروســازان بــه خصوص 
ایران خــودرو اعلام شــده اســت. در حقیقت از 
ســال ۱۳۹۶ بــه بعــد، سیاســت واردات خودرو 
به‌طور مشخص به عنوان ابزاری برای مدیریت 
بازار ارز مطرح شــد. دولت در مقاطع مختلف، 
با هدف کنتــرل نوســانات ارزی و کاهش فشــار 
بــر بــازار داخلــی، اقــدام بــه صــدور مجوزهــای 
محدود و هدفمند بــرای واردات خــودرو کرده 
اســت. این تصمیمات معمولاً بــا هدف جذب 
ارزهای ســرگردان، کاهــش انتظــارات تورمی یا 
تأثیرگــذاری بــر روان بــازار انجــام می‌شــود. در 
واقع، سیاســت‌گذار از واردات خودرو به‌عنوان 
اهرمــی بــرای کنتــرل برخــی متغیرهــای کلان 
اقتصادی اســتفاده کرده، نه صرفاً برای پاســخ 
به نیاز مصرف‌کننده یا ارتقای رقابت در صنعت 
خودروسازی. در این راستا، بررسی رفتار دولت 
نشــان می‌دهــد کــه واردات خــودرو، در عمــل 
بیشــتر تابع تصمیمــات و سیاســت‌های ارزی 
بانک مرکــزی بوده تا سیاســت‌گذاری صنعتی. 
هر زمان که فشار بر بازار ارز افزایش یافته، بحث 
واردات خــودرو بــه میــان آمــده اســت. ایــن در 
حالی است که یکی از مشکلات اصلی واردات، 
همــواره موضــوع تأمیــن ارز و نحــوه تخصیــص 
، مجوزهای  آن بــوده اســت. هرچنــد در ظاهــر
وارداتی صادر می‌شــود، اما در عمل بسیاری از 
این مجوزها یا به‌دلیل نبود منبع ارزی عملیاتی 
نمی‌شوند، یا به واسطه پیچیدگی‌های اداری 

و نفوذ ذی‌نفعان خاص، به ســرانجام 
نمی‌رسند. در نتیجه، واردات خودرو 

بــه جــای تبدیــل شــدن به ابــزاری 
برای تنظیم بازار، تبدیل به ابزاری 

سیاســی بــرای کنتــرل نوســانات 
کوتاه‌مدت شده است. 

   پــس بــه گمان شــما خبر 
دربــاره  اطلاعیه‌هایــی  و 
و  آزادســازی واردات خــودر

اینکــه سیاســتی در  از  بیــش 
یــا  شــدن  عملیاتــی  راســتای 
برنامه‌ریــزی در صنعــت خــودرو 

باشــد؛ سیاســتی مقطعــی و نــه 
ساختاری تلقی می‌شود؟

بــه  خودروتصمیــم  واردات  حقیقــت  در 
آزادسازی واردات خودرو معمولاً در بزنگاه‌هایی 
اعلام می‌شــود که دولت بــا بحران‌هایی مانند 
گهانی قیمت خودرو، کاهش شدید  افزایش نا
قــدرت خریــد مــردم یــا فشــارهای سیاســی 
روبه‌روســت. بــه عنــوان نمونــه، در مقاطــع 
اعــام آزادســازی واردات خودروهــای زیــر 
۲۵۰۰ سی‌ســی، یــا حتــی واردات خودروهــای 
کارکرده، این سیاست بیشتر در قامت مسکنی 
روانی عمل کــرده تا یــک راهکار ســاختاری. در 
نتیجــه، اثرگذاری ایــن تصمیم‌ها نیــز مقطعی 
و کوتاه‌مــدت اســت و به‌هیچ‌وجــه نمی‌توانــد 
ریشه‌های مشکلات بازار خودرو را درمان کند. 

   پس بــه زعم جنابعالــی، این مســأله که 
واردات خودرو می‌تواند فرآیندی تاثیرگذار بر 
بازار خودرو باشــد صحبت ندارد و اثرگذاری 
واردات بــر کیفیــت و قیمــت بــازار داخلــی؛ 

ادعایی بیش نیست؟
ل‌های اصلــی طرفــداران  یکــی از اســتدلا
بــر  رقابتــی  فشــار  ایجــاد  خــودرو،  واردات 
خودروســازان داخلــی و ترغیــب آنها بــه ارتقای 
کیفیت محصــولات اســت. در این نظریــه، ورود 
خودروهای خارجی، به‌ویژه با قیمت و کیفیت 
مطلــوب، می‌توانــد خودروســازان داخلــی را 
مجبور بــه بازنگــری در فرآینــد تولیــد، طراحی و 
قیمت‌گذاری کند، اما در عمل، به‌دلیل محدود 
بــودن تعــداد خودروهــای وارداتــی، اعمــال 
تعرفه‌هــای ســنگین و نفــوذ شــدید گروه‌هــای 
ذی‌نفــع، ایــن هــدف محقــق نشــده اســت. از 
، تجربــه نشــان داده که حتــی ورود  ســوی دیگر
خودروهای کارکرده نیز تأثیر محسوسی بر قیمت 
خودروهــای داخلــی نداشــته و بازار به ســرعت 
تحت تأثیر جریان‌های سفته‌بازانه قرار می‌گیرد. 
از طرفی واردات خودرو در حد و اندازه‌ای صورت 
نمی‌گیــرد کــه بتوانــد در بــازار داخلــی تاثیرگــذار 
باشد، یا اینکه خودروهای داخلی با قیمت‌های 
ارزان قادر بــه رقابت بــا خودروهــای خارجی در 

کیفیت و کمیت صورت گرفته نیز نیست. 

   درخواســت افزایش قیمــت محصولات 
خودروســازان داخلی کــه در نیمه نخســت 
سالجاری به خصوص از ســوی ایران خودرو 
ویکــردی اســت بــه اعتقــاد  ح شــد، ر مطــر
بســیاری بدون توجه به کیفیــت محصولات 
و در ادامه همان سیاســت پیشــین شــرکت 
ایران خودر، قبل از خصوصی شــدن صورت 
گرفته است، در نتیجه تاثیری بر روند فعالیت 
این شرکت خودروسازی نداشته است. نظر 

و ارزیابی شما در این باره چیست؟ 
 قیمت‌گــذاری خودروهــا از ســوی دولــت یا 
بــه عبارتی بــه شــکل دســتور در حالــی صورت 
می‌گیرد که نرخ تــورم در جامعه در تمــام ابعاد 

افزایشی است، پس شرکت‌های خودروساز نیز 
با بیان اینکــه ما نیز در این راســتا ملزم و مجبور 
به افزایش قیمت محصولات هستیم نیز مطرح 
می‌شــود و در ایــن رابطــه اســتناد می‌کننــد بــه 
گران شــدن مواد و قطعــات اولیه تولیــد خودرو 
مانند فــولاد و... که آنها نیز با توجــه به ضرورتها 
و خاموشــی‌های مکرر و افزایش نرخ تــورم و.... 
مجبور به گران کردن محصولات خود شده‌اند و 
در این زنجیره خودروسازان نیز مدعی افزایش 
قیمت هســتند. در شــرایطی که قیمت‌گذاری 
خودرو به‌صورت دســتوری و توســط نهادهای 
دولتی انجام می‌شود، خودروسازان در وضعیت 
گر قیمت‌ها  پیچیده‌ای قرار گرفته‌اند. از یکسو، ا
افزایش نیابد، زیان عملیاتی آنها بیشتر می‌شود 
و توان ادامه تولید از بین می‌رود. از سوی دیگر، 
هرگونــه اقــدام بــرای افزایــش قیمــت، بــا اتهام 
سوءاســتفاده یــا »خیانــت در امانــت« مواجــه 
می‌شــود. ایران‌خودرو در ماه‌های اخیر تلاش 
کرده بــا اتکا بــه فرآیند خصوصی‌ســازی، مســیر 
قیمت‌گــذاری محصــولات خــود را از چارچوب 
دولتــی جــدا کنــد، امــا همچنــان در چارچوب 
نظارتــی و محدودیت‌هــای دســتوری گرفتــار 
اســت. این وضعیت، هم مانع ارتقــای کیفیت 
و بهره‌وری تولید می‌شود و هم فضای رقابتی را 

دچار اختلال می‌کند. 

کید شــما مبنی بــر بی‌ارتباط     بــا وجــود تا
قیمت‌گــذاری  بــا  و  خــودر واردات  بــودن 
محصولات داخلــی، بازارســازی‌های زیادی 
و مشــاهده  درایــن زمینــه در بــازار خــودر
لان  می‌شود که همزمان با واردات خودرو دلا
فعالیتهــای مدیریــت شــده‌ای را هــم در بازار 
خودروهای خارجی و هم داخلی داشته‌اند. 

این امر واقعی یا تحمیلی است؟
کــه ارتبــاط  تحلیــل بــازار نشــان می‌دهــد 
مســتقیمی میــان افزایــش قیمــت خودروهای 
داخلــی و تصمیمات مربــوط بــه واردات خودرو 
، نوســانات قیمت  وجود ندارد. به عبــارت دیگر
 ، خ تــورم عمومــی، قیمــت ارز بیشــتر تابــع نــر
کارآمــد تأمیــن  هزینه‌هــای تولیــد و ســاختار نا
قطعه است تا سیاست‌های وارداتی. در بسیاری 
از موارد، اعلام واردات خودرو صرفاً به عنوان یک 
ابزار روانی در رسانه‌ها استفاده شده تا نارضایتی 
عمومی را کنترل کند. در نهایت، بدون رفع موانع 
ســاختاری تولید، هیــچ ابــزار بیرونــی نمی‌تواند 
بــه تنهایی بــازار خــودرو را متعادل کنــد. در این 
راستا باید گفت که، دولت با دخالت مستقیم در 
قیمت‌گذاری و عرضه محصولات خودروسازان، 
تــاش می‌کند کنتــرل بیشــتری بر بــازار داشــته 
باشــد، امــا در مقابــل، نتوانســته شــرایط تأمین 
انــرژی، مواد اولیــه و زیرســاخت‌های حمایتی را 
به‌طور مؤثری فراهم کند. ایــن تناقض، موجب 
شــده که تولیدکننــدگان بــا چالش‌هــای جدی 
برای تأمین قطعــات و ادامه رونــد تولید مواجه 
گر دولت بخواهد در قیمت‌گذاری  شوند. حتی ا
دخالــت کنــد، بایــد ابتــدا پیش‌نیازهــای آن را 
فراهم کند؛ از جمله دسترسی به فولاد با قیمت 
مناســب، تأمین پایدار انرژی، و تسهیل واردات 
قطعات. در بسیاری از موارد، واردات خودرو نیز 
مانند ســایر بخش‌های اقتصادی، به عرصه‌ای 
لان و واســطه‌ها تبدیل شــده  برای فعالیــت دلا
اســت. این افراد با بهره‌گیــری از رانت اطلاعاتی، 
مجوزهای خاص و دسترســی بــه منابع 
ارزی، عملاً مانع از تحقق اهداف واقعی 
واردات می‌شــوند، در نتیجــه، حتی 
زمانــی کــه واردات خــودرو آزاد اعلام 
می‌شــود، عمــاً تأثیــری در کاهــش 
قیمت یــا ارتقــاء رقابت نــدارد، چرا 
کــه بخــش عمــده ســود واردات 
بــه جیــب واســطه‌ها مــی‌رود، نه 
مصرف‌کننده نهایی. بررسی روند 
سیاســت‌گذاری در حوزه واردات 
خودرو نشان می‌دهد که این ابزار 
کنــون بــه شــکل مؤثری  نه‌تنهــا تا
عمــل نکــرده، بلکــه در بســیاری از 
موارد به ابزاری برای کنترل روانی بازار 
و مدیریــت بحران‌هــای سیاســی و 

اقتصادی تبدیل شده است. برای آنکه واردات 
خودرو بتواند نقش واقعی خــود را ایفا کند، باید 
در بســتر یک سیاســت‌گذاری جامع صنعتی، با 
رویکرد شــفاف، رقابتــی و غیررانتی ‌پیاده شــود. 
همچنیــن، دولــت بایــد پیش‌نیازهــای تولیــد 
کیفیــت را فراهــم کنــد و از دخالــت دســتوری  با
بــدون پشــتوانه در قیمت‌گــذاری پرهیــز کند تا 
کارآمد، شــبکه‌های  زمانی کــه زنجیــره تأمیــن نا
واســطه‌ای قدرتمنــد و سیاســت‌های مقطعــی 
کم باشــند، هیچ سیاست  کنشــی بر بازار حا و وا
وارداتــی نخواهــد توانســت وضعیــت صنعــت 

خودرو در ایران را بهبود بخشد. 

کید     یکی از مطالبات مردم همزمان با تا
خودروسازان برای افزایش قیمت خودروها، 
افزایش کیفیت محصولات اســت کــه در یک 
کارآمــد، رشــد کیفیــت همزمــان بــا  زنجیــره نا
افزایش قیمت خودروها به فراموشی سپرده 

می‌شود. دلیل اصلی چیست؟
یکــی از دلایــل اصلــی پاییــن بــودن کیفیت 
کارآمــد تأمین  خودروهــای داخلــی، زنجیــره نا
قطعات و مواد اولیه است. افزایش قیمت انرژی 
و مــواد اولیــه ماننــد فــولاد، به‌طور مســتقیم بر 
کیفیت قطعات تولیدی تأثیر گذاشــته و هزینه 
تولیــد را بــالا بــرده اســت. در چنیــن شــرایطی، 
خودروسازان مجبورند برای ادامه فعالیت، به 
کاهش هزینه‌ها از طریق افت کیفیت متوســل 
شــوند. بنابرایــن، تا زمانــی که زیرســاخت‌های 
تأمین بهبــود نیابد، نمی‌توان از خودروســازان 
انتظــار تولیــد محصــولات بــا کیفیــت و رقابتی 
داشت. در این راستا این ادعای خودروسازان 
گر قیمــت را افزایش ندهند،  نیز وجود دارد که ا
گــر افزایش  خــط تولید زیــان‌ده می‌شــود؛ ولی ا
دهند، با اتهام اخلال در بــازار یا خیانت روبه‌رو 
می‌شــوند. ایران‌خــودرو تــاش کــرد بــا رونــد 
خصوصی‌ســازی از فشــار قیمت‌گذاری دولتی 
ج شــود، امــا همچنــان محدودیت‌هــا  خــار
پابرجاســت. اما نباید فراموش کرد که، افزایش 
قیمت خودروی داخلی بیشــتر تابــع نرخ تورم 
عمومی، نرخ ارز و هزینه تولید است تا سیاست 
وارداتــی. بهره‌بــرداری از واردات خــودرو در 
رســانه‌ها بیشــتر برای کنترل احساس عمومی 

بوده، نه اصلاح واقعی بازار. 

   به اعتقاد شــما ورود دولــت در این بازار 
به چه صورت باید باشــد تا بتواند هم منافع 

خریداران و تولیدکنندگان را حفظ کند؟ 
دولــت ضمــن کنتــرل قیمت‌هــا، نتوانســته 
پیش‌نیازهــای بنیــادی مثــل تأمیــن انــرژی، 
مواد اولیه و زیرســاخت مناســب را فراهم کند. 
بنابرایــن کنتــرل قیمتی بــدون زیرســاخت، به 
ضــرر تولیدکننــده و مصرف‌کننده اســت. نباید 
ایــن را از یــاد ببریــم که کاهــش کیفیــت خودرو 
داخلی نتیجــه ســاختار معیوب تأمیــن قطعه 
و افزایــش هزینــه مــواد اولیــه اســت. تــا وقتــی 
دولــت گام‌هایی ماننــد تضمین قیمــت انرژی 
و ســاختار تأمین قــوی برنــدارد، کیفیــت قابل 
انتظار در صنعت خودرو اتفــاق نخواهد افتاد. 
در این حیــن، واردات خــودرو به دلیــل حضور 
لان رانت‌خواری، حتی پس از آزادسازی هم  دلا
نتوانســته به مصرف‌کننده نهایی برســد. سود 
ایــن واردات به‌جای مــردم، نصیب واســطه‌ها 
می‌شــود. بنابرایــن اثرگــذاری واقعــی بــر بــازار 
محدود بــوده اســت. در نهایت اینکــه؛ واردات 
کنشــی  خودرو به عنوان ابزاری کوتاه‌مدت و وا
علیه نوسانات سیاسی و اقتصادی عمل کرده، 
اما تا ســاختار عمیــق تولید اصلاح نشــده، این 
ابزار نمی‌تواند پایدار یا موثر باشــد. از این رو به 
نظر می‌رسد که، تفکیک سیاست ارز از سیاست 
صنعتــی، شــفافیت در تخصیــص ارز و مجــوز 
واردات، حذف رانت و نفوذ واسطه‌ها، بازنگری 
در قیمت‌گــذاری دســتوری، تأمیــن انــرژی و 
مواد اولیه با قیمت منصفانه، توســعه رقابت با 
واردات هدفمند، نظارت جامع بر زنجیره تولید، 
الگوبرداری از تجربه موفق بین‌المللی از جمله 
اقداماتی است که می‌تواند در این بازار در ابعاد 

مختلف موثر باشد. 

ذره‌بین

فــرارو

گزارش
 رشد حدود ۴۰ هزار تنی 

ترخیص روغن خام

دبیــر انجمن صنفــی صنایــع روغــن نباتی 
کشــور وضعیــت فعلــی بــازار روغــن را مطلوب 
دانست و گفت: در ســه ماهه نخست امسال 
۳۷۸ هزار تــن انواع روغــن خام به کشــور وارد 
شده است که نسبت به مدت مشابه پارسال 
حدود ۴۰ هزار تن افزایش دارد. علیرضا شریفی 
در گفت‌وگــو بــا ایرنــا دربــاره وضعیــت واردات 
روغن خام و تامین نیاز داخلی این کالا افزود: 
طبق آمارها میزان واردات روغن خام در ســه 
ماهه اول ســال گذشــته حدود ۳۳۶ هزار تن 
بوده است. دبیر انجمن صنفی صنایع روغن 
نباتی کشور اظهار داشت: در مجموع سالانه 
یــک میلیــون و ۴۰۰ هزارتــن روغــن خــام مورد 
نیــاز کشــور از محــل واردات مبــادی روســیه، 
آمریکای جنوبــی، اندونــزی، اوکرایــن و ترکیه 
تا پایان ســال تامین می‌شــود. وی با یادآوری 
اینکــه روغــن خــام ســویا از محل اســتحصال 
دانــه ســویا تامیــن می‌شــود، افــزود: از میــان 
روغن‌هــای وارداتــی ۸۵۰ هزار تــن روغن خام 
آفتابگردان به طور عمده از روسیه و ۵۵۰ هزار 
تــن روغــن پالم بــه طــور عمــده از مالــزی وارد 
می‌شــود ضمــن آنکــه ۱۰۰ هزار تــن روغــن کلزا 
از دانــه داخلی کلــزا و ۵۰۰ هزار تن روغن ســویا 
از محــل اســتحصال دانــه وارداتــی و داخلــی 
ســویا تامین می‌شــود. شــریفی با بیــان اینکه 
واردات توســط بخــش خصوصــی و دولتــی 
همزمان انجام می‌شــود، تصریح کــرد: دولت 
۱۰۰ هــزار تن از موجــودی اســتراتژیک روغن را 
به صنعت اختصاص داده است که عملا برای 
تولیــد وارد کارخانه‌ها شــد کــه در ۱۰ روز آینده 
تحت نظرات جهاد کشاورزی استان‌‌ها توزیع 
می‌شــود. این فعال صنعت روغن چشم‌انداز 
پیش روی کشــور برای تامین و توزیع روغن را 
مطلوب دانســت و گفــت: آمــار واردات روغن 
خام در ســالجاری افزایــش را نشــان می‌دهد 
که همیــن امر بــازار روغــن را به ســمت آرامش 
سوق خواهد داد. دبیر انجمن صنفی صنایع 
روغن نباتی کشور گفت: آمارها نشان می‌دهد 
در ســال ۱۴۰۳ تولیــد روغــن نســبت بــه ســال 
قبــل از آن )۱۴۰۲( کاهش نداشــت اما به دلیل 
افزایــش شــدید قیمــت جهانــی روغــن خــام 
وارداتــی، برخــی روغن‌هــا به صــورت مقطعی 
به ویژه در زمســتان گذشــته کاهش داشتیم 
به گونه‌ای که برخی ثبت سفارش‌ها منتج به 
کوتاژ )اظهار به گمرک(‌ نشد که با عرضه شرکت 
بازرگانی دولتی ایران این کمبود جبران شــد. 
بــه گفتــه وی، در پایــان ســال ۱۴۰۳ بــه یکباره 
۶۳۵ هــزار تن روغــن خام ثبت ســفارش شــد 
که توانســت بخشــی از نیاز بازار را تامین کند. 
شــریفی افزود: همزمان قرار بــود ۵۵۰ هزار تن 
روغن ســویا توســط کارخانجات روغن کشــی 
داخلی اســتحصال شــود که به دلیــل کاهش 
انگیزه روغن کشــی ناشــی از واردات گســترده 
کنجالــه، فقط نصــف این میــزان محقق شــد 
اما با وجود این مســائل آمار تولید نســبت به 

گذشته نقصان نشان نمی‌دهد. 
افزایش ترخیص روغن خام 

دبیــر انجمن صنفــی صنایــع روغــن نباتی 
کشــور خاطرنشــان کــرد: التهــاب بــازار روغــن 
پیش از جنگ یعنی از زمســتان سال گذشته 
در برخی بخش‌هــا همچون صنــف و صنعت 
شروع شد و شایعات کمبود وجود داشت، اما 
در ۱۲ روز جنگ تحمیلــی تامین روغن به‌طور 
کامل انجام شد هر چند در برخی استان‌های 
مهمانپذیر مانند گیلان، مازندران، خراسان و 
شهرهای اطراف تهران به دلیل افزایش تقاضا 
شــاهد کمبود مقطعــی بودیــم که به ســرعت 
برطرف شد. شــریفی اظهارداشت: همچنین 
برای اینکه بازار دچار مشکل نشود در روزهای 
ابتدایی جنگ تحمیلی اخیر طبق نشســتی 
که با مقامات وزارت جهاد کشــاورزی قرار شد 
ظــرف ســه هفتــه تخصیــص ارز کل کتاژهای 
روغــن خــام زمســتان ۱۴۰۳ تخصیــص یابد که 
ارز دی ماه اختصاص یافت و بهمن و اســفند 
، بــه زودی انجــام می‌شــود و متعاقب این  نیز
قول آمار کــو تاژ یعنــی اظهار روغن‌‌هــای خام 
وارداتــی از گمــرک رقم قابــل توجهــی افزایش 
خواهــد یافــت. دبیــر انجمــن صنفــی صنایع 
روغن نباتی کشور با بیان اینکه امسال واردات 
دانه‌های روغنی‌ نیــز قرار اســت افزایش یابد، 
گفــت: بخشــی از روغن خــام مصرفی کشــور از 
محل دانه‌های وارداتی تامین می‌شود و تنها 
بخش کمی از محــل تولید داخل اســت. وی 
اضافــه کــرد: از میــزان روغــن خــام وارداتی به 
طــور میانگیــن ۲۸ درصد روغن خــام مصرفی 
روغــن پالــم را تشــکیل می‌دهد که این ســهم 
در ســال‌‌های اخیر ثابت بــوده و دلیلــی برای 
کیــد بر  کاهــش آن وجــود نــدارد. شــریفی بــا تا
اینکه واردات روغن خام امسال روند مناسبی 
را طــی می‌کنــد، افــزود: با توجــه به وابســتگی 
بیــش از ۹۰ درصــدی بــه واردات روغــن خــام 
)روغن خام و دانه‌های روغنی( هرگونه نوسان 
در بــازار جهانی می‌توانــد تاثیرگذار باشــد، اما 
گر شرایط فعلی تداوم یابد، به نظر نمی‌رسد  ا
در کوتــاه مــدت شــاهد افزایــش قیمــت ایــن 

محصول باشیم. 
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