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آرمان‌ملی: بلیت هواپیما بازهم گران 
شد، خبری که دیگر مسافران را کلافه کرد! 
هر چند ماه صنعت هوایی و ایرلاین‌ها به 
بهانه‌های مختلف قیمت را افزایش می‌دهند! 
این درحالیست که چندماه پیش بر سر جنجال 
افزایش 30 تا 50 درصدی نرخ بلیت هواپیما 
در پی کاهش حجم فروش بلیت به مسافران 
و استفاده از ظرفیت 60 درصدی و پس از آن 
آزادسازی ظرفیت فروش و دخالت سازمان 
هواپیمایی برای مدیریت نرخ بلیت هواپیما با 
اتحادیه و انجمن ایرلاین‌ها جلسه‌ای برگزار و 
به گفته مسئولان بر کاهش نرخ و تعیین نرخ 
براساس قیمت کف و سقف توافق شده است. 
سازمان هواپیمایی در آن زمان اعلام کرد که 
هرگونه افزایش قیمت بلیت تخلف است و با 
آن برخورد می‌کند هرچند که ایرلاین‌ها کار 
خودشان را می‌کنند! حالا پس از چند ماه 
سکوت در این بخش؛ افزایش مالیات بر ارزش 
افزوده ایرلاین‌ها باعث شده تا بازهم افزایش 
نرخ بلیت هواپیما از سوی ایرلاین‌ها صورن 
بگیرد. از قرار معلوم پنج درصد عوارضی که 
ایرلاین‌ها به شهرداری‌ها می‌دادند حذف شده 
و جایش را 9 درصد مالیات بر ارزش افزوده 
گرفته است و حالا ایرلاین‌ها برای جبران این 
چهار درصد افزایش هزینه؛ قیمت بلیت را 
افزایش دادند! براساس قانون دائمی مالیات 
بر ارزش افزوده مصوبه ۲ خرداد سالجاری 
مجلس و ابلاغ آن در ۱۲ تیرماه به دولت که 
اجرای آن ۶ ماه پس از ابلاغ قانون است، بخش 
حمل‌و‌نقل هوایی از بامداد دوشنبه ۱۳ دیماه 
مشمول مالیات بر ارزش افزوده شد. مسیحی، 
معاون درآمد‌های مالیاتی سازمان امور مالیاتی 
نیز روز جمعه ۱۱ دیماه اعلام کرد که براساس 
جزو ۱۳ بند )ب( ماده ۹ قانون دائمی مالیات 
بر ارزش افزوده، خدمات حمل‌ونقل اعم از 
بار و مسافر درون و برون‌شهری و بین‌المللی 
جاده‌ای، ریلی و دریایی از پرداخت مالیات 
بر ارزش افزوده معاف است. به‌گفته این مقام 
مسئول خدمات حمل‌ونقل هوایی اعم از بار و 
مسافر به نرخ ۹ درصد مشمول مالیات بر ارزش 
افزوده است. مقصود اسعدی سامانی، دبیر 
انجمن شرکت‌های هواپیمایی نیز در این باره 
با بیان اینکه مالیات بر ارزش افزوده پروازهای 
داخلی چهار درصد است که به قیمت بلیت 
هواپیما اضافه می‌شود، اما در پروازهای 
خارجی 9 درصد دریافت خواهد شد، گفت: 

»این مبلغ به حساب ایرلاین‌ها واریز نمی‌شود 
و شرکت‌های هواپیمایی باید این مبلغ را به 
حساب سازمان امور مالیاتی واریز کنند. قبلا 
شهرداری‌های شهر‌های مبدأ و مقصد پرواز 
هر پنج درصد عوارض را دریافت می‌کردند، 
اما الان فقط 9 درصد به‌عنوان مالیات بر ارزش 
افزوده از ایرلاین‌ها اخذ می‌شود که این مبلغ به 
مصرف‌کننده نهایی اختصاص می‌یابد. حتی 
شهرداری شهر‌هایی که فرودگاه ندارند هم 
از ایرلاین‌ها پنج درصد را مطالبه می‌کردند!« 

 افزایش هزینه سفر برای مردم 
با اضافه‌شدن مالیات بر ارزش افزوده در 
سفرهای هوایی داخلی و خارجی، هزینه‌های 
با  بیشتری به مردم تحمیل شده چراکه 
اضافه‌شدن این مالیات قطعا مردم هستند 
که باید هزینه بیشتری برای خرید بلیت و 
همچنین عوارض پرداخت کنند! بر همین 
اساس، با این حساب اگر مسافری قصد سفر 
به کانادا را داشته باشد، با توجه به اینکه قیمت 
بلیت تهران- تورنتو ۲۰ تا ۳۵ میلیون تومان 
براساس ایرلاین‌های مختلف در نوسان است، 
مسافر باید علاوه بر بین ۴۰۰ تا ۸۰۰ هزار 
تومان عوارض خروج، ۱.۸ تا ۳.۳ میلیون 
تومان هم مالیات بر ارزش افزوده و در مجموع 
بین ۲.۲ تا ۴ میلیون تومان مالیات بر ارزش و 
عوارض خروج باهم پرداخت کند. همچنین 
برای مسافرانی که قصد خرید بلیت رفت و 
برگشت به استانبول را داشته باشند، هزینه ۲۰ 
تا ۳۰ میلیون تومانی برای ایرلاین‌های ایرانی 
و ۳۵ تا ۷۰ میلیون تومانی برای ایرلاین‌های 
غیرایرانی از مسافران اخذ می‌شود. با احتساب 

افزوده،  ارزش  بر  مالیات  ۹ درصد  کسر 
مسافران باید ارقامی بین ۱.۸ تا ۳.۳ میلیون 
تومانی به عنوان مالیات بر ارزش افزوده و 
همچنین عوارض خروج از کشور پرداخت 
کنند. مسافران پرواز‌های داخلی نیز با توجه 
به افزایش ۴ درصدی بلیت هواپیما، باید این 
پایه مالیاتی را در هنگام خرید بلیت هواپیما 
پرداخت کنند. در حال حاضر بلیت پرواز 
تهران- مشهد بین ۶۰۰ تا ۹۰۰ هزار تومان 
است که افزایش ۴ درصدی به معنی افزایش 
۲۴ تا ۳۶ هزار تومانی به ارقام فعلی خواهد بود. 
قیمت بلیت پرواز تهران- کیش نیز از ۷۰۰ 
هزار تا یک‌میلیون و ۳۰۰ هزار تومان است 
که با اعمال مالیات بر ارزش افزوده از دوشنبه 
۱۳ دیماه، رقم ۲۸ تا ۵۲ هزار تومان به ارقام 
فعلی افزوده خواهد شد. شاید این چهار درصد 
در بلیت داخلی تاثیر زیادی نداشته باشد، اما 
قطعا در سفرهای خارجی مالیات 9 درصدی 
بسیار آزاردهنده است و بیش از گذشته نشان 
می‌دهد که مجموعه دولت دست خود را برای 
جبران کسری و افزایش درآمدهای مالیاتی در 

جیب مردم فرو کرده است! 
 با دست پس می‌زنند و با پا پیش می‌کشند!

سیاست تعیین قوانین در ایران همراه با 
پارادوکس‌های بسیار است! به عبارت دیگر 
از یک‌طرف نمایندگان مجلس برای گرانی 
و تورم سخنرانی‌های داغی پشت تریبون 
مجلس می‌کنند که در هنگام پایین‌آمدن از 
پشت تریبون در آغوش همکارانشان جای 
می‌گیرند ولی در مقابل اقدامی برای بهبود 
وضعیت صورت نمی‌گیرد که هیچ، با وضع 

مالیات یا ممنوعیت واردات یا قوانین مشابه 
هزینه زندگی مردم را افزایش می‌دهند! در 
مورد نرخ بلیت هواپیما هم همین موضوع 
صدق می‌کند! اسعدی سامانی با اشاره به اینکه 
از یک‌طرف نمایندگان مجلس مرتبا اعتراض 
می‌کنند که چرا قیمت بلیت سفر‌های هوایی 
بالاست از سوی دیگر در قانون مالیات بر ارزش 
افزوده، حمل‌ونقل هوایی را هم می‌گنجانند؛ 
گفته است: »این دو باهم در تعارض هستند؛ 
زمانیکه قانون تصویب می‌کنند، باید این 
موضوع را درنظر می‌گرفتند که تخصیص 
مالیات بر ارزش افزوده بر بلیت هواپیما چه 
تاثیر نامطلوبی بر اقتصاد خانوار‌ها و حتی 
اقتصاد کشور دارد؛ این اتفاق سبب کاهش 
سفر‌های خارجی می‌شود.» او اضافه کرد: »این 
۹ درصد مالیات بر ارزش افزوده بلیت هواپیما، 
از مصرف‌کننده نهایی کسر شده و مستقیما به 
سازمان امور مالیاتی داده می‌شود؛ طبق قانون 
سازمان امور مالیاتی موظف است یک درصد 
این مالیات را به توسعه بهداشت عمومی و 
سلامت، ۴ درصد را به شهرداری‌ها و ۴ درصد 
را هم به خزانه دولت واریز کند.» در وضعیت 
آشفته اقتصادی امروز که مردم از دولت انتظار 
دارند به شعارها و وعده‌های خود مبنی بر 
بهبود وضعیت معیشتی و کاهش تورم عمل 
کند، دولت با وضع مالیات‌های جدید بیش از 
گذشته معیشت مردم را در بخش‌های مختلف 
به چالش کشیده است! با گران‌ترشدن استفاده 
از هواپیما برای بخش بزرگی از مردم قطعا سفر 
هوایی هم در‌ آینده به بخش زندگی لوکس 

تبدیل می‌شود.

در پی شناسایی 430 شغل »کم سرمایه‌بر« مطرح شد:

شغل‌هاي يك ميليون توماني؛ شوخي است!
آرمان‌ملی: وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی توسعه مشاغل 
کم‌سرمایه‌بر همچون مشاغل خانگی را برای اشتغالزایی جوانان 
از اولویت‌های این وزارتخانه عنوان کرد و گفت: دربودجه سال 
آینده حدود 160 هزار میلیارد تومان اعتبار برای اشــتغالزایی 
تدوین شده است. درواقع حجت‌ا... عبدالملکی در حالی همچنان 
بر طبل شغل‌های کم‌ســرمایه که به گفته او می‌تواند از یک تا 
حداکثر 10 میلیون می‌شود نسبت به ایجاد شغل اقدام کرد و 
البته معاون وزیر نیز از شناسایی 430 فرصت شغلی خبر داده 
که از این میان 120 شغل به نمایش گذاشته شده و می‌توان با 
سرمایه یک‌میلیون تومان ایجاد شود که کارشناسان بارها اعلام 
کرده‌اند در شرایطی که برای ایجاد شغل پایدار به حداقل 300 
میلیون تومان اعتبار نیاز است اینگونه مشاغل اساسا در ردیف 
شغل‌های پایداتر قرار نگرفته و همان‌طور که خود عبدالملکی 
نیز پیش از این گفته بود هم اکنون بالغ بر 2 میلیون نفر از فعالان 
همین مشاغل از شــغل خود راضی نبوده و در پی تغییر روش 
کسب درآمد خود هســتند موضوعی که به اعتقاد تحلیلگران 
سیاست‌های ســاده‌انگارانه برای اشــتغال که دومین معضل 
اساسی کشور محسوب می‌شــود و تخصیص اعتبار به آن تنها 
به خیل بدهکاران بیکار و ناراضی اضافه خواهد کرد. حال باید 
منتظر شد و دید آیا سیاســت‌های کمتیه امدادی عبدالملکی 
در وزارتخانه کار جواب خواهد داد یا پــس از چند ماه و پایان 
فرصتی که با واسطه‌گری قالیباف از مجلس گرفته شده بازهم 
شاهد حضور وزیر در صحن برای پاسخگویی و احیانا استیضاح 
خواهیم بود. حجت‌ا... عبدالملکی وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی 
در نمایشگاه فرصت‌های شغلی مهارت محور کم‌سرمایه که در 
مرکز تربیت مربی و پژوهش‌های سازمان آموزش فنی و حرفه‌ای 
کشور مستقر در حسن‌آباد کرج برپا شــده است، افزود: پس از 
تصویب قانون بودجه، آیین‌نامه مربوط به اشــتغال به تصویب 
دولت خواهد رسید و از فروردین ماه سال آتی اجرایی می‌شود. 
وی در زمینه فراهم‌کردن تســهیلات برای کارآفرینان جدید، 
تصریح کرد: یک‌سری تســهیلات تکمیلی در سال ۱۴۰۰ در 
قالب تبصره ۱۶ و ۱۸ پیش‌بینی شده است که در حال اجراست و 
از طریق بانک‌مرکزی درخواست دادیم که این امر تسهیل شود. 
وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی اظهارداشت: مبالغ وام‌ها از محل 
تبصرهای ۱۶ و ۱۸ متفاوت است و شامل وام‌های خرد تا چند 
صد میلیونی است و قانون بودجه این امر را مصوب کرده است. 
وی بیان داشت: در حوزه مشاغل خانگی و خرد دنیا به این سمت 
رفته بار اشتغال را از این طریق مرتفع کند اما متاسفانه در کشور 
ما بیشتر به مشاغل صنعتی سرمایه بر تاکید داریم. عبدالملکی با 
تاکید بر اینکه در دو لت سیزدهم از ظرفیت مشاغل کم‌سرمایه 
مهارت‌محور استفاده خواهد شد، گفت: در این نمایشگاه حدود 
۱۲۰ شــغل از میان ۴۳۰ شغلی که شناســایی شده است، به 
نمایش گذاشته شــد که با ســرمایه یک‌میلیون تومان تا ۱۰ 
میلیون تومان قابل اجراست. وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی با 
بیان اینکه مشاغل یاد شده مشاغل کم‌سرمایه بر و مهارت‌محور 
هستند، تصریح کرد: اگر حوزه مهارت‌محوری و مهارت‌آموزی 
توسعه داده شود، می‌توان مشــاغل زیادی با سرمایه کم ایجاد 
کرد. وی خاطرنشــان کرد: در دولت ســیزدهم صدور مجوز 
آموزشگاه‌های فنی و حرفه‌ای آزاد از هشت ماه به سه روز کاهش 

پیدا کرده است. 

ذره‌بین

بنگاه‌ها
امکان پذیرش کشتی‌های بزرگ 

در فاز دوم چابهار
آرمان‌ملی: ‌ایــران به بنادر بســیار عمیق برای 
پذیرش کشــتی‌های بســیار بــزرگ و باقی‌ماندن 
در تجــارت بین‌المللــی دریایــی نیــاز دارد و فاز 
دوم بندرچابهــار می‌تواند این نیــاز را تامین کند. 
بهروز آقایی، مدیــرکل بنادر و دریانوردی اســتان 
سیستا‌ن‌وبلوچستان گفت: صنعت دریانوردی به‌طور 
مداوم در حال به‌روزرسانی اســت و اکنون به‌سمت 
افزایش ظرفیــت جابه‌جایی کالا و همچنین حرکت 
به‌سمت حمل‌ونقل سبز و کربن‌خنثی پیش می‌رود 
و در این راستا کشتی با ظرفیت 24 هزار تن در حال 
ساخت است. این در حالیست که در کشور زیرساختی 
که بخواهد این کشتی‌ها را پذیرش کند، وجود ندارد. 
در صورت ادامه ایــن وضعیت بنادر ایــران به بنادر 
دســت‌دوم تبدیل خواهند شــد. یعنی کشتی‌های 
غول‌پیکر به یکی از بنادر منطقه که توانایی پشتیبانی 
این کشــتی‌ها را دارند رفته و بعد بار آنها به‌صورت 
ترانزیت و ترانشــیب به بنادر کشــور ما وارد خواهد 
شد.« به گفته این مدیر ارشد دریانوردی، کشور باید 
به بنادری که بالای ۱۸ متر عمق دارند و در آنها ۳ الی 
۴ گنتی کرین به‌صورت همزمــان می‌تواند عملیات 
تخلیه و بارگیری از کشتی را انجام دهد، مجهز شوند. 
اگر این اقدام انجام نشود، بازار از دست خواهد رفت، 
همانظور که در سنوات گذشته بخشی از بازار به بنادر 
امارات و عمان واگذار شده اســت. وی با اشاره به به 
ظرفیت بندرچابهار برای پذیرایی از کشتی‌های بسیار 
بزرگ، بیان داشت: »بندرچابهار تنها بندر اقیانوسی و 
عمیق‌ترین بندر کشور است و اسکله‌های فاز دوم این 
بندر می‌توانند از کشتی‌های بسیار بزرگ پشتیبانی 
کنند.« فازدوم بندرچابهار، متشکل از دو اسکله ۴۵۰ 
متری با عمق ۱۸ متر بوده و از پسکرانه‌ای به وسعت 
۴۰ هکتار برخوردار است. تاکنون بیش از ۸۰ درصد 
از عملیات تحکیم بســتر آن انجام شــده و عملیات 
روسازی و تجهیز این دو اســکله که به ۱۵۰ تا ۲۰۰ 
میلیون دلار سرمایه نیاز دارد، می‌تواند تا سال آینده 
به اتمام برسدکه قابلیت پشــتیبانی از کشتی‌های 

بسیار بزرگ را دارد. 

با تداوم شیب ملایم نزولی مطرح شد:
 دست مرئی نابازار

 عامل وضعیت نابه‌سامان بورس
آرمان‌ملی: بازارســرمایه همچنان با شیبی 
ملایم بــه حرکت نزولــی خود ادامــه می‌دهد 
به‌گونه‌ای که شاخص کل روزگذشته)دوشنبه( 
با حدود 3 هزار واحد کاهش در کانال یک‌میلیون 
و 376 هزار واحدی قــرار گرفت. درواقع از زمان 
ترکیدن حباب بازارسرمایه و سقوط فرسایشی 
آن 17 ماه می‌گذرد و سهامداران در حالی هر روز 
آب‌شدن ارزش سرمایه خود را مشاهده می‌کنند 
که با وجود تاکید دولت سیزدهم مبنی بر حمایت 
و بازگشت رونق به بازارسرمایه و به‌رغم مصوبات 
10 بندی وزارت اقتصاد برای بازارسرمایه کشور 
همچنان وضعیت بازار نامناسب بوده و به نوعی 
بازار در کانال یک‌میلیون 300 هزار واحدی قفل 
شده اســت. موضوعی که اگرچه بخشی از آن به 
تبعیت از ابهام و انتظار از نتایجه مذاکرات برجامی 
رقم خورده اما به اعتقاد کارشناسان در صورتیکه 
بازار درگیر مداخلات دولتی نباشد، طبق قاعده 
دســت نامرئی به‌ســرعت خود را اصلاح کرده و 
مانع از رکود بازار می‌شــود اما وقتی دست مرئی 
نابازار یا همان دولت جایگزین دست نامرئی بازار 
می‌شود شاهد وضعیتی خواهیم بود که هم اکنون 
در بازارسرمایه کشــور رقم خورده و جلوه‌های 
این دســت مرئی نابازار به‌صورت دامنه‌نوســان 
و قیمت‌گذاری دســتوری قابل مشاهده است. 
براساس این گزارش روزگذشته در بازارسرمایه 
بیش از ســه میلیــارد و ۴۷۷ میلیون ســهم، 
حق‌تقدم و اوراق بهادار بــه ارزش ۲۰ هزار و ۸۲ 
میلیارد ریال دادوستد شدو شاخص کل بازار با ۲ 
هزار و ۹۷۱ واحد کاهش، در جایگاه یک‌‌میلیون و 
۳۷۶ هزار واحدی قرار گرفت، همچنین شاخص 
کل )هم‌وزن( با ۲۷۸ واحد کاهش به ۳۶۳ هزار 
و ۲۴۱ واحد و شــاخص قیمت )هم‌وزن( با ۱۷۴ 
واحد افت به ۲۲۸ هزار و ۴۴۰ واحد رسید. علاوه 
بر این در بازار دیروز نمادهای، گروه دارویی برکت 
)برکت( با ۱۴۱ واحــد، پالایش نفت بندرعباس 
)شبندر( با ۱۰۰ واحد، معدنی و صنعتی گل‌گهر 
)کگل( با ۷۴ واحد، گــروه صنعت بارز )پکرمان( 
با ۵۹ واحد، گروه مدیریت ســرمایه‌گذاری امید 
)وامید( با ۴۸ واحد و سایپا )خساپا( با ۴۳ واحد 
مثبت ظاهر شــدند و در مقابل نمادهای مقابل 
پتروشــیمی نوری )نوری( بــا ۴۷۸ واحد، ملی 
صنایع مس ایران )فملی( بــا ۲۹۹ واحد، نفت و 
گاز پتروشــیمی تامین )تاپیکو( بــا ۲۸۴ واحد، 
فولادخوزســتان )فخوز( بــا ۲۳۹ واحد، تامین 
سرمایه امین )امین( با ۱۵۳ واحد، سرمایه‌گذاری 
غدیر )وغدیر( با ۱۴۳ واحد، پتروشیمی جم )جم( 
با ۱۳۰ واحد، توسعه معادن و فلزات )ومعادن( با 
۱۰۴ واحد و بورس اوراق بهادار تهران )بورس( با 
۱۰۴ واحد، بیش‌ترین تاثیر منفی را بر شاخص 
داشتند. همچنین در بازار فرابورس نیز وضعیت 
کاهشی حاکم بود به‌طوری‌که شاخص این بازار با 
بیش از ۶۵ واحد کاهش بــر روی کانال ۱۸ هزار 
و ۵۹۵ واحد ثابــت ماند. گفتنی اســت در بازار 
فرابورس دیروز نمادهای صنعتی مینو )غصینو(، 
پتروشیمی زاگرس )زاگرس(، پلیمر آریا ساسول 
)آریا(، گروه ســرمایه‌گذاری میــراث فرهنگی 
)سمگا(، فرابورس ایران )فرابورس(، پتروشیمی 
تندگویان )شگویا(، شرکت سرمایه‌گذاری صبا 
تامین )صبا( و بیمه اتکایــی ایرانیان )اتکای( با 
اثر‌گذاری مثبت داشتند و درمقابل نمادهای، ریل 
پرداز نوآفرین )حآفرین(، بیمه پاسارگاد )بپاس(، 
توکاریل )توریل(، تجارت الکترونیک پارســیان 
کیش )تاپکیش(، آسیا سیر ارس )حآسا(، توسعه 
ســامانه نرم افزاری نگین )توســن( و تولیدات 
پتروشیمی قائد بصیر )شبصیر( بیش‌ترین تاثیر 

منفی را بر شاخص این بازار گذاشتند. 

بازارسرمایه

آرمان‌ملی: طرح »بنزین برای همه« که به‌گفته طراحان آن با قصد 
توزیع عادلانه یارانه انرژی به تمام جامعه قرار است به‌صورت پایلوت در 
2 جزیره کیش و قشم به اجرا گذاشته شود با وجود اعلام جزئیات طرح 
که قرار است به هر کدملی ماهانه 15 لیتر بنزین با قیمت 1500 تومانی 
تعلق بگیرد تا افراد فاقد خودرو نیز بتوانند با فروش بنزین خود از این 
یارانه پنهان بهره‌مند شوند، همچنان با اظهارنظرات زیادی همراه است 
به‌گونه‌ای که برخی از کارشناسان اساسا در شرایط کنونی اجرای این 
طرح به‌واسطه فراهم‌نبودن زیرساخت توزیع و نظام بانکی امکان‌پذیر 
ندانسته و معتقدند حتی در صورت اجرای زمینه شکل‌گیری بازار دلالی 
80 میلیون نفری را فراهم می‌کند. ازســوی دیگر به‌گفته تحلیلگران 
فارغ از تبعاتی که می‌تواند این طرح در افزایش میزان مصرف سوخت 
و یا حتی قاچاق معکوس داشته باشد به‌نظر می‌رسد دولت بیش از هر 
موضوعی به برای تامین کســری بودجه خود به افزایش قیمت بنزین 
فکر می‌کند اما برای جلوگیری از تبعات آن در جامعه قصد دارند تا این 
افزایش به توجیه و به‌دست خود مردم صورت بگیرد، این در حالیست 
که اگرچه قیمت بنزین نیاز به اصلاح دارد اما لزوم این اصلاح در اکثر 
کالاها و خدمات محسوس بوده اما شرایط کنونی و آن هم در زمانیکه بر 
خلاف اقتصاد کشورهای توسعه یافته خودرو در ایران کالای سرمایه‌ای 
گران است و نرح حقوق و دستمزد مطابق با تورم نبوده و به کارمند و 
کار گر تحمیل می‌شــود افزایش قیمت بنزین به بهانه اینکه با قیمت 
فوب خلیج‌فارس فاصله زیــادی دارد و به آن نام یارانه می‌گذارند فاقد 

توجیه است. 
 دلالی 80 میلیونی 

در این رابطه همایون صالحی؛ رئیس کانون جایگاه‌داران سوخت 
می‌گوید: این طرح بیش از یک‌سال است در کمیسیون انرژی مطرح 
است و بنا بر این بود که به هر کدملی ۲۰ لیتر سهمیه تخصیص یابد. با 
رد طرح تغییر سهمیه‌بندی در مجلس، دولت راسا اقدام به اجرای این 

طرح کرد البته در جزئیات آن تغییراتی لحــاظ کرد که مهم‌ترین آن 
تغییر میزان سهمیه از ۲۰ به ۱۵ لیتر بود. او با بیان اینکه به‌نظر می‌رسد 
اجرای این طرح با مشکل همراه اســت، افزود: با توجه به اینکه کارت 
سوخت خودروها حذف می‌شود و از این به بعد ۸۰ میلیون نفر درگیر 
ماجرای سهمیه خواهند بود؛ با یک جمعیت بزرگی روبه‌رو خواهیم شد 
که قرار است وارد بازار بنزین برای خریدوفروش شوند. از پیش مشخص 
است که این جمعیت و دلالی‌های صورت گرفته بر سر قیمت و معاملات 
بنزین چه تخلفات و پرونده‌هایی می‌تواند به‌دنبال داشته باشد. به‌گفته 
او مشکلات سامانه سوخت نیز مساله دیگری است که می‌تواند اجرای 
طرح را با مشکل مواجه کند. همین الان بیش از ۲۰ درصد جایگاه‌ها 
به‌دلیل مشکلات سامانه‌ای غیرفعال هســتند. حال اگر با ۸۰ میلیون 
متقاضی خریدوفروش بنزین مواجه باشیم؛ ســامانه سوخت چگونه 

پاسخ این تقاضا را خواهد داد.
 منافع ثبات قیمت به همه می‌رسد 

همچنین غلامحسین حســنتاش؛ کارشــناس اقتصادی حوزه 

انرژی نیز در این رابطه بیان داشت: تاکنون هیچ طرح روشن و شفافی 
در خصوص تغییر سهمیه‌بندی بنزین منتشر نشــده و فقط استناد 
کارشناسان به مصاحبه‌های مسئولان است، در صورتی‌که یک مساله 
مهم همین است که در مورد اقدامی که تاثیرات گسترده اقتصادی و 
اجتماعی دارد باید طرح روشنی منتشر شود و در معرض نقد و بررسی 
صاحبنظران قرار گرفته و آثار و تبعات آن به‌خوبی بررســی شود. وی 
درباره مزایا و معایب طرح گفت: در این حدی که این موضوع تاکنون 
مطرح شده، ممکن است پیشنهاددهندگان نیت خیری داشته‌اند، اما 
به‌نظر می‌رســد دولتمردان ابزاری پیدا کرده‌اند که به نوعی به‌دست 
خود مردم بنزین را گران کنند و این آثــار تورمی خطرناکی خواهد 
داشــت و اقتصاد را بیش از پیــش دچار بحران خواهد کرد. ســابقه 
ذهنی و تجربه نشان داده که حکومت هرگز نخواسته با مساله انرژی 
و حل آن برخورد جامع و درستی داشته باشد و تنها هر زمان کفگیر 
به تهِ‌دیگ می‌خورد دنبال گران‌کردن حامل‌هــای انرژی و خصوصا 
بنزین می‌روند، سوابق سی و چند ســاله این بحث نشان می‌دهد که 
برای توجیــه افزایش قیمت بنزین مرتبا حرف‌هایی تکرار می‌شــود 
که بهانه عدالت اجتماعی هم در این بین از همه جذاب‌تر است، چون 
جنبه پوپولیستی هم دارد. در چارچوب آنچه که مطرح شده مزایایی 
برای این طرح دیده نمی‌شــود ولی معایب آن زیاد است و مهم‌ترین 
عیب آن تشدید همزمان رکود و تورم است. این کارشناس ارشد حوزه 
انرژی تصریح کرد: در ساختار تورمی دائما سطح عمومی قیمت‌ها بالا 
می‌رود و قیمت دلار افزایش می‌باید، سپس قیمت بنزین را با قیمت 
منطقهای آن )فوب خلیج‌فارس( در نرخ دلار جدید مقایسه میکنند و 
اسم مابه‌التفاوت آن را یارانه می‌گذارند. اکنون سوال این است که چرا 
نرخ دستمزد و حقوق کارمندان و بازنشستگان را نباید با نرخ تورم یا 
نرخ جدید دلار تطبیق بدهیم؟ چطور می‌شود دائما هزینه‌های مردم 
و خصوصا اقشار آسیب‌پذیر را زیاد کنیم اما درآمدهای آنها را متناسب 
زیاد نکنیم؟ وی ادامه داد: هرزمان بعد از افزایش سطح عمومی قیمت‌ها 
و افزایش نرخ دلار این بحث مطرح می‌شود که آیا قیمت بنزین و دیگر 
حامل‌های انرژی را هم با این سطح جدید قیمت‌ها و نرخ ارز تطبیق 
بدهیم یا خیر، چرا تا به این حد این تصمیم ســخت است؟ زیرا همه 
می‌دانند که این آثار تورمی دارد و همیشــه هم آثار تورمی آن بیش 
از همه به زیان اقشــار با درآمد ثابت و فقیر تمام می‌شود. پس ثبات 
قیمت بنزین به نفع ثبات اقتصادی و به نفع کنترل تورم اســت، این 
نوعی مغلطه است که بگویند فقط اقشــار مرفه برخوردار می‌شوند، 
اتفاقا اقشار مرفه که صاحب درآمد ثابت نیستند و می‌توانند به‌راحتی 
افزایش قیمت‌ها و افزایش هزینه‌های خود را به دیگران تحمیل کنند 
و هیچ مشــکلی با افزایش قیمت‌ها ندارند. وی گفت: موضوع تغییر 

شــیوه توزیع بنزین یک بحث بســیار پیچیده‌ای است. اینکه قیمت 
بنزین درست اســت یا نیاز به اصلاح دارد این سوال را ایجاد می‌کند 
مگر سایر قیمت‌ها درست است؟ مثلا در شرایط فقدان رقابت و وجود 
انحصارات تولیدکنندگان اتومبیل قیمت‌های‌شان را به مصرف‌کننده 
تحمیل می‌کنند. در شــرایط بالابودن نرخ بیکاری و فقدان اشتغال 
که ناشی از عدم سرمایه‌گذار و رکود اقتصادی است، نرخ دستمزد به 
کارگر و کارمند تحمیل می‌شود. این کارشناس ارشد انرژی تاکید کرد: 
سیاست‌های اقتصاد کلان باید اصلاح شود، مسیر اقتصاد باید تصحیح 
شود و تا این اتفاق نیفتد نمی‌شود مساله بنزین را حل کرد، بنابراین 
نباید چرخه‌های رکود تورمی را تشدید کرد. تجربیات گذشته را باید 
دقیقا مطالعه و بررسی کرد. مثلا در همه دنیا اتومبیل به کالای مصرفی 
تبدیل شده و در همه کشورهای پیشرفته سیاست حاکم عبارت است 
از خودرو ارزان، سوخت گران و تعمیرات و قطعه‌گران و نتیجه‌اش این 
اســت که نگهداری اتومبیل کهنه که مصرف سوختش بالا می‌رود و 
به‌اصطلاح به خــرج می‌افتد، اقتصادی نیســت و خودبه‌خود ناوگان 
اتومبیل‌ها دائما نو می‌شود، صنایع اتومبیل‌سازی کار می‌کنند و دائما 
نسل جدید اتومبیل‌ها با مصرف سوخت بهتر جایگزین می‌شود، اما در 
ایران دقیقا برعکس است اتومبیل بسیارگران، تعمیرات نسبتا ارزان 
و سوخت نسبتا ارزان، در این شرایط نمی‌شود که هم اتومبیل گران 
با مصرف بالا را به مردم تحمیل کرد که یک کالای ســرمایه‌ای تلقی 
می‌شود و هم سوخت را گران توزیع کرد، بنابراین سیستم اقتصادی 
را باید اصلاح کرد. وی خاطرنشــان کرد: به‌نظر می‌رســد عده‌ای در 
دولت به‌دنبال این هستند که به هر شکلی صرفا برای حل مشکلات 
بودجه‌ای، قیمت بنزین را افزایش دهند و با توجه به تبعات اجتماعی 
آنکه در ســال 98 مشــاهده کرده‌اند دنبال راه‌حلی می‌گردند که با 
کنترل نارضایتی‌های اجتماعی و نوعی مجاب‌کردن مردم این کار را 
انجام دهند و بقیه حرف‌ها بهانه است. حسنتاش در ادامه تاکیدکرد: 
در شرایط فعلی قیمت بنزین نباید تغییر کند، چون آثار تورمی دارد 
و مردم تحمل تورم بیشتر از این را ندارند. حدود بیست سال قبل که 
دولت وقت در طمع افزایش قیمت بنزین بود مدیریت انرژی سازمان 
برنامه، مطالعه‌ای را سفارش داده بود که هدف آن عمدتا توجیه همین 
مساله بود که یارانه‌های بنزین غیرعادلانه است. بنده هم در جلسه ارائه 
نتایج دعوت شده بودم، با وجود اینکه مطالعه کاملا جهت‌دار بود ولی 
جداول، ارقام و شبیه‌سازی‌ها به‌گونه‌ای بود که مجری طرح مجبور شد 
اعتراف کند که به تعبیر او گرچه نظام توزیع یارانه بنزین ناعادلانه است 
و صاحبان اتومبیل سهم بیشتری می‌برند، ولی مدل نشان می‌دهد که 
اگر این یارانه‌ها نبود وضعیت توزیع درآمدی به ضرر اقشــار ضعیف و 

فقیر بدتر از اینکه هست، می‌شد.

بررسی حواشی و تبعات طرح »بنزین برای همه«: 

قيمت بنزين به»دست مردم« افزايش مي‌يابد؟

بــازار
خودروارزسکه و طلا

183.000.000سایپا 254.000.000111سمند 27.386LXدلار آمریکا12.700.000سکه امامی

181.000.000تیبا360.000.000دنا33.326یورو12.990.000سکه بهار آزادی

193.000.000ساینا307.000.000پژو 39.832SLX 405پوند انگلیس6.780.000نیم سکه

201.000.000کوییک 282.500.000Rپژو پارس8052درهم امارات3.800.000ربع سکه

306.000.000وانت زامیاد )آپشنال(274.000.000پژو 206 تیپ 21802لیر ترکیه2.300.000سکه گرمی

343.000.000شاهین271.000.000رانا پلاس23.540دلار کانادا1.285.603هر گرم طلای 18 عیار

قیمت در بازار آزاد )به تومان(

گزارش »آرمان‌ملی« از افزایش چندین‌باره نرخ بلیت هواپیما:  

بليت با ماليات  پــــــــــــرواز  می‌كند  
   مالیات قیمت بلیت هواپیما را 4 درصد بیشتر کرد 


