
 دلارهای بانک مرکزی 
ج می‌شوند؟ کجا خر

بانک مرکزی در گزارشی اعلام کرد که حجم تأمین ارز مورد 
نیاز واردات و نیازهای خدماتی از ۱۰ میلیارد دلار گذشت و 
بیش از ۸ میلیارد دلار ارز صنایع تأمین شد.  طبق اعلام بانک 
مرکزی از ابتدای سال جاری تا ۱۶ خرداد ماه این بانک مبلغ 
۱۰ میلیارد و ۲۹۳ میلیون دلار ارز برای واردات کالاهای اساسی 
و دارو، تجاری و بازرگانی و خدمات تأمین کرده است. در این 
مدت برای کالاهای اساسی و دارو ۲ میلیارد و ۱۴ میلیون دلار، 
برای کالاهای تجاری و بازرگانی مبلغ ۸ میلیارد و ۴ میلیون 
دلار و برای خدمات ۲۷۵ میلیون دلار تأمین ارز صورت گرفته 
است. بر اساس این گزارش، میزان تأمین ارز برای دارو و 
تجهیزات پزشکی از سوی بانک مرکزی تا ۱۸ خرداد ماه سال 
جاری، یک میلیارد و ۴۵ میلیون دلار بوده است که از این 
میزان ارز ترجیحی تأمین شده برای دارو و تجهیزات پزشکی 
۵۲۵ میلیون دلار و ارز غیرترجیحی دارو و تجهیزات پزشکی ۵۲۰ 
میلیون دلار بوده است. بر این اساس از ابتدای سال جاری تا 
۱۶ خرداد ماه ۱۴۰۴ میزان کل تأمین ارز صنایع مبلغ ۸ میلیارد 
و ۴ میلیون دلار بوده است که میزان ارز تأمینی برای گروه‌های 
 ، »صنایع حمل و نقل و خودرو« ۲ میلیارد و ۱۹۲ میلیون دلار
»صنایع تجهیزات برق و الکترونیک« یک میلیارد و ۱۱۱ میلیون 
 ، لات و تجهیزات تولید« ۸۵۷ میلیون دلار ، »ماشین آ دلار
، »صنایع  »صنایع شیمیایی و پلیمری« ۸۸۴ میلیون دلار
ک« ۱۹۱  ، »منسوجات و پوشا معدنی« ۴۶۴ میلیون دلار
میلیون دلار و »سایر صنایع« ۲ میلیارد و ۳۰۵ میلیون دلار تا 
پایان روز ۱۶ خرداد ماه سال جاری بوده است. همچنین در 
این گزارش آمده است که حجم کل معاملات در بازار ارز تجاری 
از ابتدای سال جاری تا ۱۸ خرداد ماه ۵ میلیارد و ۸۲۴ میلیون 
دلار و حجم معاملات روزانه بازار ارز تجاری در روز یک‌شنبه 
۱۸ خرداد ماه ۱۴۰۴ معادل ۱۰۶. ۸ میلیون دلار بوده است. لازم 
به ذکر است، نرخ بازار ارز تجاری در روز دوشنبه ۱۹ خرداد ماه 
۱۴۰۴ در تالار حواله ارز مبادله دلار با نرخ ۶۹ هزار و ۲۶۳ تومان، 
مبادله یورو با نرخ ۷۸ هزار و ۸۶۴ تومان، مبادله درهم با نرخ 
، دلار  ۱۸ هزار و ۸۵۲ تومان بود. همچنین در تالار اسکناس ارز
با نرخ ۷۱ هزار و ۱۷۴، یورو با نرخ ۸۱ هزار و ۷۲ تومان و درهم با 

نرخ ۱۹ هزار و ۳۸۰ تومان مورد مبادله قرار گرفت. 

سقف افزایش اجاره‌بها در تهران تعیین شد
مدیرکل راه و شهرسازی استان تهران از تعیین سقف اجاره 
بها سال ۱۴۰۴ به میزان ۲۵ درصد در شهر تهران خبر داد. از 
سال ۱۳۹۹ به دنبال شیوع ویروس کرونا و با هدف حمایت از 
مستاجران، دولت سقف افزایش اجاره بها را ۲۵ درصد تعیین کرد 
و سیاست تعیین سقف تا کنون ادامه یافته است. در حال حاضر 
این اختیار به شورای مسکن استان‌ها محول شده و هر استان 
متناسب با نرخ تورم آن استان، میزان مجاز افزایش اجاره بها را 
تعیین می‌کند. اخیرا جلسه تصمیم گیری جهت تعیین سقف 
اجاره بها سال ۱۴۰۴ با حضور معاون هماهنگی امور اقتصادی 
استانداری، مدیرکل راه و شهرسازی استان، مدیران کل امور 
مالیاتی شهر و استان، شرق، غرب و جنوب تهران، ریس سازمان 
ک  تعزیرات حکومتی استان و رئیس اتحادیه مشاورین املا
در محل استانداری تهران برگزار شد. رضا خالقی مدیرکل راه و 
شهرسازی استان تهران در این خصوص گفته است: این جلسه 
پیرو مصوبات شورای مسکن به منظور تعیین سقف اجاره بها 
سال ۱۴۰۴ در شهر تهران و سایر شهرهای استان برگزار شد. وی 
ادامه داد: در جلسه مذکور میزان تعیین اجاره بها در شهر تهران 
تا ۲۵ درصد افزایش و همچنین در شهرهای بالای ۱۰۰ هزار نفر 
در استان تا ۲۰ درصد افزایش تصویب شد. خالقی خاطرنشان 
کرد: باتوجه به تصمیم و مصوب شدن میزان نرخ رشد اجاره بها 
در سال ۱۴۰۴ مطابق با قانون افزایش نرخ اجاره بها بیش از ۲۵ 
درصد در شهر تهران تخلف محسوب می‌شود و هیچ مالکی حق 
ندارد بیش از این نرخ به مستاجر واحد مسکونی را اجاره بدهد. 
کید کرد: در صورتی که  مدیرکل راه و شهرسازی استان تهران تا
مالک بیش از نرخ تعیین شده واحد مسکونی خود را به مستاجر 
اجاره دهد، مستاجر می‌تواند تا ۵ سال از مالک در شورای حل 
اختلاف شکایت کند. خالقی تصریح کرد: در صورتی که مشاور 
کی بیش از نرخ اجاره بهای تعیین شده قرارداد منعقد کند  املا

با بازرسی‌هایی که انجام می‌شود با آنها برخورد خواهد شد. 

آرمان ملی: بر اساس اخبار منتشره؛ 
خودروسازان با ارسال نامه‌هایی رسمی 
به شورای رقابت، خواستار بازنگری فوری 
در قیمت‌گذاری محصولات خود شده‌اند 
و به این ترتیب مسأله قیمت‌گذاری خودرو 
کشور  بار دیگر به صدر اخبار اقتصادی 
بازگشته است. بر این اساس این شرکت‌ها 
هشدار داده‌اند که در صورت ادامه روند 
فعلی، امکان تداوم تولید برای آنها وجود 

نخواهد داشت. 
کنش به این  گروهی از کارشناسان در وا
امر افزایش بیشتر قیمت محصولات خودرو 
را با توجه به وضعیت رکود بازار و عدم کشش 
بیشتر در این حوزه معقول نمی‌دانند، 
اما گروهی نیز موافقت با افزایش قیمت 
خودرو را شرط حمایت از تولید ملی و رونق 
سرمایه‌گذاری می‌دانند. این رویکردها 
خ می‌دهد که بازار خودرو با  در شرایطی ر
رکود نسبی در معاملات و کاهش تقاضای 

مصرف‌کننده مواجه است. 
در عین حال، شورای رقابت نیز با هرگونه 
کید دارد  افزایش قیمت مخالفت کرده و تأ
که در شرایط فعلی، کشف قیمت‌های بالاتر 

به زیان کلی تمام می‌شود. 

   هشدار ایران‌خودرو 
شرکت  ملی«،  »آرمان  گزارش  به 
ایران‌خودرو در نامه‌ای صریح به نهادهای 
ادامه  که  است  کرده  اعلام  تصمیم‌گیر 
فعالیت بدون افزایش قیمت محصولات 
خودرو این شرکت مقرون به صرفه نیست 
انباشته منتهی  و فقط به افزایش زیان 
می‌شود و ناچار به توقف محصولات به 

بازار می‌کند. 
که وزارت صمت  این در حالی است 
کنونی  شرایط  به  توجه  با  را  امر  این 
معقول ارزیابی نکرده است، اما مدیران 
این خودروساز عنوان کرده‌اند که تولید 
زیان‌ده دیگر برای شرکت توجیه اقتصادی 
ندارد و تداوم این روند می‌تواند به کاهش 
 سطح تولید و حتی تعطیلی خطوط منجر

 شود. 
ایران‌خودرو همچنین از »عدم تحقق 
کرده  وعده‌های حمایتی دولت« انتقاد 
، نه‌تنها  و گفته است که ادامه این مسیر
می‌شود،  منجر  ملی  تولید  تضعیف  به 
اقتصادی  و  اجتماعی  پیامدهای  بلکه 

گسترده‌تری نیز به دنبال خواهد داشت. 

   موضع رسمی وزارت صمت 
، در پاسخ به این تحولات،  از سوی دیگر
حمیدرضا عاملی، معاون وزیر صمت، با 
اعلام موضع رسمی این وزارتخانه، بار دیگر 
کید کرد که دولت با افزایش قیمت خودرو  تأ
در شرایط فعلی موافق نیست. به گفته وی؛ 
در شرایط اقتصادی امروز و با توجه به توان 
خرید مردم، هیچ توجیهی برای افزایش 
قیمت خودرو وجود ندارد و به گفته شخص 
وزیر صمت نیز در جلسات متعدد بر لزوم 
مدیریت قیمت‌ها و جلوگیری از افزایش 
کید شده است. با این  افسارگسیخته تأ
حال، وزارت صمت نیز در موضعی میانه، 
خواستار بررسی کارشناسی ابعاد تولید و 

هزینه‌های خودروسازان شده است. 

کنش کارشناسان     وا
و  خودروسازان  اظهارات  با  همزمان 
کید آنها بر افزایش قیمت محصولات،  تا
برخی از کارشناسان معتقدند که تداوم 
وضعیت فعلی، تولید خودرو را وارد مرحله 
کی می‌کند. به زعم این افراد، در  خطرنا
شرایطی که نرخ تورم بالا است و هزینه‌های 
تولید هر روز افزایش می‌یابد، ثبات یا کاهش 
دستوری قیمت‌ها می‌تواند منجر به افت 
کیفیت، کاهش تیراژ، یا حتی توقف خطوط 

تولید شود. به باور برخی از کارشناسان 
گر خودروساز انگیزه  در صنعت خودرو؛ ا
ملی  تولید  نه‌تنها  باشد،  نداشته  تولید 
آسیب می‌بیند، بلکه امنیت شغلی هزاران 
کارمند و قطعه‌ساز نیز در معرض   ، کارگر
تهدید قرار می‌گیرد.  ضمن آن‌که این فشار 
ممکن است در بلندمدت به رشد بازار 
دامن  قاچاق  خودروهای  و  غیررسمی 
افزایش  منتقدان   ، دیگر سوی  از  بزند. 
قیمت خودرو نیز معقدند؛ در شرایط فعلی 
اقتصادی، افزایش قیمت‌ها فقط به رکود 
شدیدتر بازار و کاهش قدرت خرید منجر 
می‌شود. به نظر این افراد؛ خودروسازان 
، کاهش هزینه‌های  باید با اصلاح ساختار
، و شفاف‌سازی مالی، راهکارهایی  سربار

جز افزایش قیمت پیدا کنند. 
این افراد می‌گویند؛ در حالی که مردم 
مشکل  دچار  ضروری  اقلام  خرید  برای 
خودرو  قیمت  دوباره  افزایش  هستند، 
توجیه‌پذیر نیست. دولت باید بین حمایت 
از تولید و حمایت از مصرف‌کننده توازن 
ایجاد کند، نه اینکه صرفاً از جیب مردم، 
کارآمدی خودروسازان پرداخت  هزینه نا

شود. 

   ریشه مشکلات کجاست
مشکلات  ریشه  تحلیلگران  از  بعضی 
فعلی را در ساختار نیمه‌دولتی شرکت‌های 
اعتقاد  به  می‌دانند.  خودروساز 
غیرشفاف  و  ناقص  روند  آنها، 
سال‌های  در  خصوصی‌سازی 
گذشته، به‌ویژه در ایران‌خودرو، 
این  مدیریت  که  شده  سبب 
با شیوه‌های  شرکت‌ها همچنان 
اینکه  بدون  شود،  اداره  دولتی 
رقابت‌پذیری،  پاسخ‌گویی، 
یا بهره‌وری واقعی در آنها شکل 
گرفته باشد. این افراد بر این اعتقاد 
هستند که؛ تا زمانی که شرکت‌های 
واقعی  به‌طور  خودروساز 
خصوصی‌سازی نشوند و به رقابت 
سالم تن ندهند، نمی‌توان انتظار 
اصلاح ساختاری یا بهبود کیفیت 
را داشت.  امروز ما با پیامدهای 
یک خصوصی‌سازی صوری روبه‌رو 
هستیم که عملاً نه دولتی است و 
نه خصوصی؛ و نتیجه آن، طلب 
تعهد  بدون  حمایت  همیشگی 
به بهره‌وری است. بدیهی است 
بازار خودرو  در چنین شرایطی، 
در بلاتکلیفی به‌سر می‌برد. قطعاً 
تقاضای  نبود  معاملات،  کاهش 
گسترده از  مصرفی و عدم عرضه 
سوی خودروسازان، وضعیت این 
کرده است. بر  بازار را شکننده‌تر 
خودرو،  بازار  در  فعالان  اساس 
از  بسیاری  گذشته،  هفته  در 
جدیدی  عرضه  نمایندگی‌ها 
نداشته‌اند و برخی خریداران نیز 
تصمیم  شدن  مشخص  منتظر 
نهایی در مورد قیمت‌ها هستند. 

همچنین بعضی از منابع نزدیک به بازار 
پیش‌بینی می‌کنند که در صورت تأخیر در 
تصمیم‌گیری، ممکن است شاهد افزایش 
لی باشیم و این روند،  واسطه‌گری و دلا
تعادل بازار را بیش از پیش به هم بزند. به 
نظر می‌رسد که جدال میان خودروسازان، 
شورای رقابت، وزارت صمت، و کارشناسان 
از  یکی  به  خودرو،  قیمت‌گذاری  درباره 
صنعتی  اقتصاد  در  کلیدی  بحران‌های 

کشور تبدیل شده است.
 در شرایطی که تولیدکنندگان از زیان 
عدم  و  سنگین،  هزینه‌های  انباشته، 
صرفه اقتصادی تولید گلایه دارند، دولت 
و نهادهای تنظیم‌گر نیز تحت فشار افکار 
عمومی و ملاحظات اجتماعی، از افزایش 

قیمت خودداری می‌کنند. 
ادامه  می‌کنند؛  کید  تا صاحب‌نظران 
این وضعیت نیازمند تصمیم‌گیری شفاف، 
کارشناسی‌شده، و همراه با اراده جدی برای 
اصلاحات زیرساختی در ساختار صنعت 
که بدون این اصلاحات،  خودرو است؛ چرا
تکرار بحران در این صنعت، اجتناب‌ناپذیر 

خواهد بود. 

   افزایش خودسرانه ممنوع
از طرف دیگر حسین فرهیدزاده رئیس 
سازمان حمایت از مصرف کننده، درباره 
اظهارات مدیرعامل ایران خودرو مبنی بر 
اینکه در صورتی که وزارت صمت قیمت 
خودشان  نکند  اعلام  را  خودرو  جدید 
قیمت‌های جدید را تعیین می‌کنند، گفت: 
در دستورالعمل شورای رقابت عنوان نشده 
که در صورت طولانی شدن روند بررسی 
درخواست اصلاح قیمت خودروسازان، 
به‌صورت  قیمت  افزایش  به  مجاز  آنها 

خودسرانه باشند. 
فرآیند  بودن  زمان‌بر  بر  کید  تأ با  وی 
بررسی قیمت‌ها اظهار داشت: محصولات 
شرکت ایران‌خودرو شامل حدود ۳۴ مدل 
خودرو است و بررسی دقیق پیشنهاد این 
شرکت برای اصلاح قیمت‌ها حداقل به 
سه تا چهار ماه زمان نیاز دارد. با این حال، 
کرده است تا در  سازمان حمایت تلاش 
کوتاه‌ترین زمان ممکن محاسبات لازم را 

انجام دهد. 
داشت:  بیان  فرهیدزاده 
عهده  بر  خودرو  بازار  تنظیم 
وزارت صنعت، معدن و تجارت 
مختلف  ابعاد  بررسی  و  است 
درخواست افزایش قیمت از جمله 
حوزه  در  آنچه  هزینه‌کرد  نحوه 
قطعه‌سازی و چه برای توسعه 
محصولاتنیازمند زمان و بررسی 

کارشناسی است. 
وی بیان داشت: هرگونه افزایش 
قیمت از سوی ایران‌خودرو بدون 
وزارت  از  دریافت مجوز رسمی 
گران‌فروشی  مصداق  صمت، 
بنابراین،  می‌شود.  محسوب 
لازم است تمام مراحل قانونی و 
کارشناسی به طور کامل طی شود. 
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کــوتــــــاه
 کشت ۵۱۷ هزار هکتار حبوبات 

در سال جاری

مدیرکل دفتر امور غلات و محصولات اساسی 
وزارت جهاد کشاورزی از هدف‌گذاری تولید ۷۵۵ 
هزار تن حبوبات در سال زراعی جاری خبر داد و 
کنون ۵۱۷ هزار هکتار حبوبات در اراضی  گفت: تا
دیم و آبی کشور کشت شده است. فرامک عزیز 
کریمی اظهار داشت: در سال زراعی جاری کشت 
۷۳۰ هزار هکتار حبوبات هدف‌گذاری شده که از 
کنون ۵۱۷ هزار هکتار زیرکشت رفته  این سطح تا

است و کشت برخی حبوبات ادامه دارد. 
گزارش‌های  آخرین  براساس  افزود:  وی 
استانی، کشت نخود در سطح حدود ۴۱۵ هزار 
هکتار، عدس ۷۶ هزار هکتار، باقلا ۱۶ هزار هکتار 
و ماش ۱۰ هزار هکتار اجرایی شده و کشت لوبیا 
کریمی سطح  نیز تازه آغاز شده است. عزیز 
هدفگذاری شده برای نخود در سال زراعی 
جاری را ۴۸۰ هزار هکتار، عدس ۱۰۰ هزار هکتار، 
، باقلا ۱۸ هزار هکتار و ماش  لوبیا ۱۰۵ هزار هکتار
را ۲۷ هزار هکتار عنوان کرد. وی با بیان اینکه در 
سال زراعی گذشته در سطح ۷۵۵ هزار هکتار 
کشت حبوبات در کشور انجام شد، خاطرنشان 
گذشته، مجموع سطح  کرد: در سال زراعی 
کاشت حبوبات دیم حدود ۶۰۲ هزار هکتار و 
مجموع سطح کاشت حبوبات آبی ۱۵۳ هزار 

هکتار در سال زراعی گذشته بوده است. 
محصولات  و  غلات  امور  دفتر  مدیرکل 
درباره  جهادکشاورزی  وزارت  اساسی 
استان‌های پیشرو در تولید حبوبات اذعان 
کردستان،  کرمانشاه،  استان‌های  داشت: 
لرستان، آذربایجان شرقی، آذربایجان غربی و 
همدان در تولید نخود، استان‌های اردبیل، 
زنجان  لرستان،  فارس،  آذربایجان شرقی، 
زنجان،  لرستان،  فارس،  عدس،  تولید  در 
مرکزی، گیلان، چهارمحال‌وبختیاری در تولید 
گلستان، زنجان،  گیلان،  لوبیا، استان‌های 
سیستان و بلوچستان در تولید محصول باقالا 
و خوزستان، سیستان و بلوچستان، گلستان 

در تولید ماش پیشرو هستند. 
وی در مورد برنامه‌ها و اقدامات این دفتر در 
زمینه افزایش عملکرد حبوبات گفت: در مورد 
حبوبات دیم، تغییر الگوی کاشت از بهاره به 
پاییزه و انتظاری، افزایش کشت مکانیزه، برنامه 
تولید بذر و تغذیه متعادل و در مورد لوبیا طرح 
ارتقای بهره‌وری در قالب چهار پروژه کشت دو 
ردیف روی پشته، آبیاری تیپ، تغذیه متعادل 
و برنامه بذر همانند سال‌های گذشته در حال 

نظارت و پیگیری است. 
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