
 دریاچه ارومیه قربانی ناهماهنگی 
و نبود پیوست‌های اجتماعی

با وجود اجرای ۹۰ درصد از طرح‌های فنی در احیای دریاچه 
ارومیه، عقب‌ماندگی در بخش‌هــای مدیریتی، نادیده‌گرفتن 
جوامع محلی و افزایش مصرف آب کشاورزی باعث شده این 
پهنه آبی دوباره در وضعیت شــکننده قرار گیرد. کارشناســان 
کید دارند کــه بدون اجرای پیوســت اجتماعی و رهاســازی  تأ

هدفمند آب از سدها، احیای پایدار ممکن نخواهد بود.
به گزارش ایســنا، دریاچه ارومیه در حالــی روزهای بحرانی 
خود را می‌گذراند که بنا بر اعلام ســتاد احیای دریاچه ارومیه، 
حجــم آب باقی‌مانــده در آن بــه حــدود ۵۰ تــا ۶۰ میلیــون متر 

مکعب کاهش یافته است.
ســعید عیســی‌پور - مدیر دفتر برنامه‌ریزی و تلفیق ســتاد 
احیای دریاچه ارومیه - در گفت‌وگو با ایسنا اظهار کرد: حوضه 
آبریز دریاچه ارومیه تنها از نزولات جوی تغذیه می‌شود و عملا 
تمام آبی که وارد آن می‌شود، از طریق تبخیر از دست می‌رود. 
به گفته او، در ســال آبی گذشــته بارش‌ها به ۲۳۴ میلی‌متر 
رسید اما بیشتر بارش‌ها کوتاه‌مدت و کم‌عمق بوده‌اند و تغییر 
الگو تأثیر مستقیم بر جریان رودخانه‌ها و تغذیه دریاچه داشته 
اســت.یکی از دلایل اصلی از دســت رفت آب دریاچه، مصرف 

بی‌رویه منابع در بخش کشاورزی است.
عیسی‌پور می‌گوید که در حال حاضر حدود ۴.۷ میلیارد متر 
مکعب از مجموع ۵.۳ میلیارد متر مکعب آب حوضه در بخش 
کشــاورزی مصــرف می‌شــود، در حالی که طبق شــاخص‌های 
بین‌المللی باید حدود ۴۰ درصد منابع اب تجدیدپذیر مصرف 
شود، یعنی برای پایداری باید این رقم تقریبا به نصف کاهش 
یابد.به گفتــه وی سیاســت‌های ناپایدار تغییر الگوی کشــت 
سال‌های اخیر نیز فشار مضاعفی بر منابع آب وارد کرده است. 
به عنوان مثال با تغییر الگوی کشت از محصولات کم مصرفی 
مانند انگور به محصولات پُرآب‌بری مانند ســیب، مصرف آب 

افزایش یافته است.
کیــد کــرد کــه از اواخر دهــه ۷۰ با توســعه سدســازی و  وی تأ
افزایش ســطح زیرکشــت، روند کاهش ســطح آب دریاچه آغاز 
کنون حــدود ۸۰ ســد کوچــک و بــزرگ در ایــن حوضه  شــد. تا
ساخته شــده و بخش قابل توجهی از حق‌آبه زیست‌محیطی 
را مسدود کرده‌ است.محسن موسوی‌خوانساری - کارشناس 
کیــد بــر  آب و محیــط زیســت - نیــز در گفت‌وگــو بــا ایســنا بــا تأ
این‌که امروز دریاچــه ارومیه بیش از طرح‌های ســخت‌افزاری 
به مدیریت نیــاز دارد، گفت: در گذشــته بخــش قابل توجهی 
از پروژه‌هــای ســخت‌افزاری از جملــه تونل‌هــا، ســردهنه‌ها و 
زیرساخت‌ها احداث شــد اما امروز دریاجه ارومیه به کارهای 
 ، نــرم افــزاری و مدیریتــی نیــاز دارد.بــه گفتــه‌ی عیســی‌پور
نادیده‌گرفتن پیوست اجتماعی یکی از دلایل شکست نسبی 
ح‌هــای احیاســت.وی توضیــح می‌دهــد: در ســال‌های  طر
نخســت، تمرکز ســتاد احیا بر پروژه‌های فنی و ســخت افزاری 
بود اما به مرور مشخص شد بدون همراهی مردم این پروژه‌ها 
گرچه برخی طرح‌ها تا ۹۰  ناتمام خواهد ماند. در این شــرایط ا

درصد پیشرفت فیزیکی داشت اما به بهره‌برداری نرسیدند.
در همین راستا، به گفته وی ســتاد احیا در فاز جدید خود 
به اجرای طرح‌های مشارکتی با کشاورزان در دشت‌های نازلو، 
باراندوز و مهاباد روی آورده اســت؛ طرح‌هایــی که به گفته‌ی 
عیســی‌پور توانســته‌اند تا ۴۰ درصد مصرف آب را بدون هزینه‌ 

جدید کاهش دهند.
کید کرد:  موسوی‌ خوانساری با اشاره به لزوم رهاسازی آب تأ
بهترین زمان رهاســازی آیب از ســدهای مشــرف بــه دریاچه، 
گــر ایــن برنامه از  ماه‌هــای بهمــن، اســفند و فروردین اســت. ا
ابتدای سال آبی تدوین نشود، در فصل زراعی امکان رهاسازی 
کیــد می‌کنــد: لازم اســت۳۰ تــا ۴۰ درصد  از بیــن مــی‌رود.وی تا

ورودی سدها در فصل سرد سال رهاسازی شود.
عیســی‌پور می‌گویــد: تــا زمانــی کــه کشــاورزان در فراینــد 
تصمیم‌گیری حضور نداشــته باشــند، هر سیاستی فقط روی 
کید می‌کند که کاهش  کاغذ می‌ماند.موسوی‌خوانساری نیز تا
۴۰ درصدی مصــرف آب تنهــا با تغییر الگوی کشــت و توســعه 
گلخانه‌هــا ممکن اســت، در غیــر این صــورت رهاســازی آب و 

احیای تالاب تأثیری نخواهد داشت.
وی معتقد اســت که اقداماتــی مانند احــداث کارخانه قند 
در مهاباد، کشــاورزان را به سمت کشــت‌های پرآب‌بر هدایت 
می‌کند و در عمل مفهوم »صــادرات آب مجازی« را در حوضه 
دریاچه تقویت می‌کند.کارشناســان معتقدند خشک‌شــدن 
دریاچه ارومیه صرفاً یک بحران محلی نیست بلکه تبعات آن 
ملی اســت چرا که افزایش دمــای منطقه، گســترش گردوغبار 
، از بین رفتن پوشــش گیاهــی، نابودی  نمکی به ســمت تبریز
کلونی‌های زنبور عسل و افت معیشت روستاییان از پیامدهای 
مســتقیم این وضعیــت است.عیســی‌پور در این‌باره هشــدار 
می‌دهد که هزینه احیای دریاچه بسیار کمتر از هزینه بحران 
ناشــی از خشک‌شــدن کامــل آن اســت و هیــچ دولتــی تــوان 
پرداخــت هزینه‌هــای اجتماعــی و زیســت‌محیطی چنیــن 

شرایطی را نخواهد داشت.

کســن آنفلوآنزا را در  آرمان ملی – شــفق محمدحســینی: وا
حالی عده‌ای هرسال تزریق می‌کنند، که امسال با قیمتی بیش 
از دوبرابــر قیمت ســال گذشــته، حدود یــک میلیــون تومان به 
کسن  فروش می‌رسد. افرادی که سال گذشته با 400هزارتومان وا
را دریافت کردند، امســال باتوجه به افزایش عجیب هزینه‌های 
بهداشــت و درمــان، درکنــار دیگــر هزینه‌هایــی که نه بــه جیب 
سرپرســت خانوار می‌رســد و نه از عهــده‌اش برمی‌آیــد، تصمیم 
کسن زدن را بزنند. یکی از دکترهای داروساز به  گرفتند که قید وا
کسن فراوان بود، اما  »آرمان ملی« گفت باوجودی که امسال وا
کسن می‌گشتند  حتی آن دسته از دوستانی که هرسال دنبال وا
کسن  و از چندماه قبل سفارش می‌دادند، امسال علاقه‌ای به وا
زدن ندارنــد و مــردم عــادی هــم کــه بــه بیمــاری خاصــی دچار 
کسن زدن خودداری کنند.  نیستند، حالا ترجیح داده‌اند که از وا
امــروز حتی بــرای یــک مراجعــه ســاده بــه داروخانــه و خرید 
ضــروری ماهانه، آنقــدر قیمت داروهــا و محصولات بهداشــتی 
کسن  بالارفته است که به قول زنی که کنارم ایستاده است، حالا وا
آنفلوآنــزا را نزنیم اتفاقی هــم نمی‌افتد. این البتــه در کوچه پس 
کوچه‌های تنگ مناطق پایین‌تر تهران، هرگز دغدغه اصلی مردم 
کسن  نبوده است. آنها حتی در ســال‌های قبل هم به دنبال وا
نبودند، دیگر چه برسد به امسال، که همه اقلام ضروری زندگی، 

با سرعتی عجیب در حال بالارفتن است. 
همیشه در دو نوبت توزیع می‌شود؛ شهریورماه و آبان؛ پیش 
از اینکه سرما به جان شهر و مردمانش بیفتد. امسال نوبت اول 
کســن وارداتی بلژیکــی طبق گفتــه متخصصــان عفونی تمام  وا
شــد و بخش دومــی هم که وارد شــده اســت، هنوز تمام نشــده 
کســن تولید داخــل هم اســتقبال زیــادی از  اســت و حتــی آن وا

کســن برایشان اهمیتی  آن نشده اســت. البته آنها که قیمت وا
کسن  نداشــته اســت هم معتقدند که امســال ترجیح دادیم وا
نزنیم. خانواده‌ای کــه دو فرزند مدرســه‌ای دارند هم می‌گویند 
هرسال با بازشدن مدارس کودکانشان ظرف همین یک ماه هم 
حداقل دو سه باری مبتلا به سرماخوردگی می‌شدند، اما امسال 
خوشــبختانه تنها یک بار خفیف گرفتند و خوب شدند. ما هم 
کســن نداریم. اما در میان افراد عادی که  تصمیمی به تزریق وا
دارای بیماری‌های زمینه و سابقه بیماری خاصی هم نیستند، 
کســن آنفلوآنزا استقبال کمتری شــد. با وجودی که  امسال از وا
کز درمانــی با قیمتــی بالاتر از آنچــه در بازار  برخی پزشــکان و مرا
کســن را تزریق می‌کردند، اما بــه دلیل افزایش  موجود اســت، وا
کســن‌های امســال، برخی مــردم از  قیمت بیــش از دوبرابری وا

خیر زدنش گذشتند. 

کسن زدن گذشتیم    از خیرِ وا
حتــی در داروخانه‌هــا هــم مراجعــان چندانی بــرای دریافت 
گر دچار بیماری  کسن نمی‌بینید و اغلب ترجیح می‌دهند که ا وا
کز درمانی مراجعه کنند. به قول یکــی از بیماران  شــدند، به مرا
قلبی که برای تهیه نسخه خود به داروخانه آمده بود، می‌گوید 
کسن می‌زدند،  با اینکه هرســال هم خودش و هم همســرش وا
کسن نزنند. می‌گوید هرسال حتی  امسال تصمیم گرفتند که وا
کســن، بارهــا دچــار ســرماخوردگی شــدیم، بــه  بعــد از تزریــق وا
کسن حدود  همین خاطر امســال با توجه به اینکه نسبت به وا
400هزارتومانی ســال گذشــته، باید بیش از یــک میلیون تومان 
کســن و مبلغی هم برای تزریــق آن پرداخت کنیم،  برای تهیه وا
کسن نزنیم ببینیم چه می‌شود.  به همسرم گفتم بیا یک سال وا

او معتقد اســت که نوعی بی‌اعتمادی میان مردم شــکل گرفته 
کسن سبب شده است که مردم که برای  است و حالا هم گرانی وا
هزینه‌های مهم‌تر زندگی خود نیز دچار مشکل هستند، از خیر 
کسنی بگذرند، که حتی برخی از کادر درمان هم تزریق  تزریق وا

آن برای همه را توصیه نمی‌کنند. 
کسن بخرد. می‌گوید  دختر جوانی آمده است برای مادرش وا
دکتر گفته است بهتر است بزند و او هم دقیقا جمله آن زن را تکرار 
کسن در سال گذشته مادرم بارها دچار  کرد که با وجود تزریق وا
گرچه کمی تردید دارد اما به پزشک مادرش  بیماری شد. حالا ا

کسن آمده است.  اعتماد کرده است و به دنبال وا
کســن ســبب کاهــش  هرچنــد پزشــکان معتقدنــد تزریــق وا
سخت‌تر مبتلا شدن به آنفلوآنزا خواهد شد، اما طبق گفته دکتر 
حمیدعمادی، فوق تخصص عفونی، هنــوز دچار اپیدمی این 
بیماری نشــدیم. همین چند هفته گذشــته بود که عمادی به 
»آرمان‌ملی« گفت که در میان ویروس‌های موجود، فعلا خبری 
از آنفلوآنزا نیســت. این درحالی است که یک متخصص عفونی 
دیگر همین چند روز قبل از بیماری آنفلوآنزایی که در راه است 
و به کشورهای دیگر رسیده است خبر داده بود، اما طبق گفته 
کز درمانی، این روزها خبری  پزشکان عمومی و متخصصان مرا
از ویروس‌هــای تــازه نیســت. همچنــان همــان ویروس‌هایــی 
کــه هرســال بودنــد، در شــهر جــولان می‌دهند، کــه بــا توجه به 
گذشــتن بیــش از یک مــاه از ســال تحصیلــی، همچنــان همان 
سرماخوردگی‌های معمولی با علائم آبریزش و گلودرد و برخی هم 

حساسیت‌های فصلی و تنفسی را شاهد هستیم. 
پرستاری که در بخش تزریقات یک مرکز درمانی به کار مشغول 
اســت، می‌گوید که همان تعداد معمول بیمار را داریم که اغلب 
هم سرماخوردگی ساده اســت، یا افرادی که به دلیل سرد و گرم 
شدن هوا، باد می‌خورند و بدنشان هم ایمنی پایین‌تری دارد. 
کسن  مراجعان خاصی نداشتیم که بیشتر شده باشند. برای وا
هم می‌توان گفت به دلیل افزایش قیمت آن، بخشی از افرادی 
که هر سال همه خانواده‌شان تزریق می‌کردند، امسال این کار را 
نمی‌کنند و تا امروز آنچه من شاهدش بودم، بیشتر افرادی که در 
کسیناسیون آنفلوآنزای  لیست سازمان جهانی بهداشت هم وا
فصلی را برای گروه‌هــای خاص تجویز کرده اســت. در ایران هم 
طبق گفته چند ماه قبل بهزاد فاطمی، رئیس اداره پایش اداره 
کل دارو و مواد تحت کنترل ســازمان غذا و دارو، مــادران باردار، 
کودکان 6 ماهه تا 5 ســاله، ســالمندان بالای 65 ســال، بیماران 
مبتلا به بیماری‌های زمینه‌ای، افراد دارای نقص ایمنی، بیماران 
ســرطانی و کادر بهداشــت و درمان از طریق معاونت بهداشت 

کسن را رایگان آنفلوآنزا دریافت ‌کنند.  می‌توانند وا
کســن آنفلوآنزا را داریــد، می‌توانید آن  گر هنوز قصد تزریق وا ا
را حدود یک میلیون تومان از داروخانه‌ها، با کمی بالا و پایین، 
خریداری کنید و حدود دویســت هزارتومان هم خرج تزریقش 
کنید. البته این مبلغ برای تزریق در مطب پزشکان کمی بیشتر 

شده است و تا دومیلیون تومان هم می‌رسد. 

گــــزارش

کـــوتــــاه اخبـــــار 

مزاحمت صوتی  
در برخــی کوچه‌هــا و محله‌هــای تهــران، میوه‌فروشــان و 
سمساری‌های سیار با استفاده از بلندگو موجب آلودگی صوتی 
و ایجاد مزاحمت برای خانواده‌ها می‌شوند. این وضعیت علاوه 
کنان به همراه  بر ایجاد نارضایتی، آسیب روحی و روانی برای سا
کنون مشخص نیست که چه ارگانی مسئول رسیدگی  دارد. تا

به این مزاحمت‌هاست. 
کیارش اشراقی

نبود همکاری راهور با شهرداری
در خیابــان درودیان، میــدان کلانتری که کم‌عرض اســت، 
برخی رانندگان خودروهای خود را در این محل پارک می‌کنند. 
برای رســیدگی به موضوع بــا ســامانه فوریت‌های پلیســی ۱۱۰ 
تماس گرفته شد، اما از حضور ماموران راهور منطقه ۱۴ خبری 
کنان و  نشــد. ادامه این وضعیــت مشــکلات فراوانی برای ســا
عبور و مرور ایجاد می‌کند و نبود همکاری راهور با شــهرداری، 

نشانه‌ای از کم‌توجهی به مطالبات مردمی است. 
محمد حسنی - تهران

                       88105007                 
روی خط آرمان ملی

»آرمان ملی« گزارش می‌دهد

کسن گران آنفلوآنزا استقبال سرد مردم از وا

۳۰ درصد دانشجویان دانشگاه 
تهران سهمیه‌ای هستند

کید بر  معاون آموزشــی دانشــگاه تهران بــا تا
اینکه بیش از ۱۵۰ نفر از رتبه‌های برتر گروه‌های 
آزمایشی کنکور وارد این دانشگاه شدند، گفت: 
حــدود ۳۰ درصــد دانشــجویان ایــن دانشــگاه 
بــر اســاس ضوابــط قانونــی ســهمیه پذیرفتــه 
می‌شوند. دکتر محمود کمره‌ای در گفت‌وگو با 
ایســنا، ضمن بیان این مطلب به آمار پذیرش 
دانشجویان برتر و سهمیه‌ها در دانشگاه تهران 
اشاره و اظهار کرد: با توجه به اینکه دانشجویان 
ورودی جدید تازه وارد دانشــگاه شــدند، هنوز 
بــرآوردی نداریــم از اینکــه چنــد درصــد ایــن 
ورودی‌ها بر اســاس ســهمیه پذیرش شــدند؛ 
امــا در ســال‌های گذشــته حــدود ۳۰ درصــد 
دانشجویان دانشــگاه تهران بر اساس ضوابط 
قانونی سهمیه در این دانشگاه پذیرش شدند. 
معاون آموزشی دانشــگاه تهران به آمار کلی 
پذیــرش دانشــجویان رتبه‌هــای برتــر آزمــون 
سراسری اشــاره کرد و گفت: ما ۵ گروه‌ آزمایشی 
در آزمون سراسری داریم که ۱۰۰ نفر در هر گروه 
اول می‌شوند. در مجموع ۱۵۰ نفر از ۵۰۰ نفر برتر 
تمامی گروه‌های آزمایشــی کنکور در دانشگاه 

تهران پذیرفته شدند. 
معــاون آموزشــی دانشــگاه تهــران بــا بیــان 
اینکه ما امســال نزدیک به ۱۵ هزار پذیرفته در 
دانشگاه تهران داریم، گفت: ۴ هزار و ۵۰۰ نفر در 
دوره کارشناسی، حدود ۷ تا ۸ هزار نفر در دوره 
ارشد و حدود ۲ هزار نفر در دوره دکتری امسال 

وارد دانشگاه تهران شدند. 

 تهران وارد پنجمین سال 
خشکسالی شد

نخســتین جلســه پایــش و کنتــرل برنامــه 
مدیریت منابــع آبــی تهران بــا هدف بررســی و 
ارزیابی وضعیت منابع آبی پایتخت، اقدامات 
انجام‌شــده و برنامه‌هــای آتــی دســتگاه‌ها بــا 
حضور نمایندگان دستگاه‌های اجرایی مرتبط 
در محل سازمان پیشگیری و مدیریت بحران 
شهر تهران برگزار شد. سید علی شریفی، معاون 
پیشــگیری و کاهــش خطــر ســازمان در ایــن 
نشســت با اشــاره بــه ورود تهــران بــه پنجمین 
سال خشکسالی گفت: شــهر تهران در شرایط 
ویژه‌ای از نظر منابع آبی قرار دارد و عبور از این 
وضعیت نیازمنــد هماهنگی، همــکاری و عزم 
جدی تمامی دستگاه‌ها و ارگان‌های مسئول 
اســت. لازم اســت همه نهادها ضمــن عمل به 
تعهدات خود، اقدامــات مؤثر و کاربــردی را در 
جهــت کاهــش اثــرات خشکســالی و مدیریت 

بهینه منابع آب اجرا کنند. 
وی افــزود: در راســتای مدیریــت منابــع 
آبــی، ســازمان پیشــگیری و مدیریــت بحــران 
شــهر تهران با همــکاری شــرکت آب و فاضلاب 
تهران بــه عنوان مســئول کارگروه شــریان‌های 
حیاتی ســتاد مدیریت بحــران، اقــدام به تهیه 
برنامه اجرایــی کرده اســت. این برنامــه پس از 
اخذ تأییدیــه دســتگاه‌های متولــی و تصویب 
در هشــتمین جلســه ســتاد مدیریــت بحــران 
کلانشــهر تهران، وارد مرحله اجرا شــده اســت. 
بر اساس این برنامه، روند پایش، به‌روزرسانی 
و کنتــرل اقدامــات دســتگاه‌ها مطابــق نقــش 
و مســئولیت‌های تعریف‌شــده در دســتور کار 

قرار دارد. 

عابران پیاده 38 درصد فوتی 
تصادفات پایتخت 

رئیــس اداره اطلاع‌رســانی پلیــس راهــور 
تهران بزرگ از آمار بالای مــرگ عابران پیاده در 
تصادفــات پایتخــت خبــر داد. ســرهنگ علی 
اصغر شریفی به ایسنا گفت: عابران پیاده یکی 
از کاربــران ترافیکــی هســتند کــه نقــش مهمی 
در تصادفــات دارند به طــوری کــه ۳۸ درصد از 
فوتیــان تصادفــات پایتخــت، همیــن کاربــران 
پیــاده ترافیکــی هســتند. وی افزود: براســاس 
تحلیل‌هــای پلیــس، بیش‌ترین محلــی که در 
آن عابران پیاده در تصادفات کشته می‌شوند، 
بزرگراه‌هاســت. یعنی فرد به جــای اینکه از پل 
عابر استفاده کند، به صورت عرضی و غیرمجاز 
از بزرگراه رد می‌شود که چون سرعت رانندگان 
در اتوبان‌هــا زیــاد اســت، هرگونــه برخــوردی 

موجب مرگ عابرپیاده می‌شود. 
شــریفی گفــت: بررســی‌ها نشــان می‌دهــد 
تصادفاتــی کــه در شــب رخ می‌دهنــد، بیشــتر 
موجب مــرگ عابرپیاده می‌شــوند، چــون دید 
رانندگان بسیار محدودتر است و خواب آلودگی 
نیــز وجــود دارد. همچنیــن بــه خاطــر خلوتی 

معابر، میانگین سرعت نیز بالاست. 
وی افــزود: همچنیــن رنــگ لبــاس عابــران 
گــر  پیــاده نیــز در تصادفــات نقــش دارد، زیــرا ا
لباس فــرد رنــگ روشــن‌تری داشــته باشــد در 

شب‌ها مشاهده آن بهتر اتفاق می‌افتد. 
رئیــس اداره اطلاع‌رســانی پلیــس راهــور 
تهران بــزرگ بــا اشــاره به یــک رفتــار متمدنانه 
در رانندگــی ادامــه داد: بــر اســاس مــاده ۱۶۱ 
آیین‌نامه راهنمایی و رانندگــی، رانندگان باید 
به محض رســیدن به خط عابرپیاده، متوقف 
شــوند و با زدن فلاشــر به رانندگان پشت‌سری 
نیز اطلاع دهند تا عابرپیاده با آرامش از خیابان 
تردد کند، که این مســئله بســیار مهم و یکی از 

نشانه‌های رانندگان باشخصیت است. 
گــر تصــادف و برخــوردی روی  وی افــزود: ا
خــط عابــر بــا عابرپیــاده رخ دهــد، بــر اســاس 
ماده۷۱۸، بــا راننــده متخلف تشــدید برخورد 

صورت می‌گیرد. 

کسی‌های اینترنتی سرانجام الزامی می‌شود؟ بیمه تا

بلاتکلیفی رانندگان 

کســی‌های اینترنتــی  میلیون‌هــا راننــده تا
در ایــران هــر روز ســاعت‌ها کار می‌کننــد، امــا 
هنــوز از ابتدایی‌تریــن حقــوق بیمــه‌ای و 
حمایت‌های اجتماعی محروم‌اند.به گزارش 
، بــا گســترش پلتفرم‌هــای حمل‌ونقــل  مهــر
آنلاین، مشاغل جدیدی شــکل گرفته‌اند که 
در ظاهــر انعطاف‌پذیر و آزادنــد، اما در عمل، 
از نظام‌های حمایتی و بیمه‌ای سنتی بیرون 
کســی‌های اینترنتــی، به‌عنــوان  مانده‌انــد. تا
یکی از مهم‌ترین شاخه‌های اقتصاد پلتفرمی، 
امــروز میلیون‌هــا راننــده را در سراســر کشــور 
بــه خــود وابســته کرده‌انــد، امــا بیشــتر آن‌هــا 
هنــوز از ابتدایی‌تریــن پوشــش‌های بیمه‌ای 
محروم‌اند.»مــن هــر روز بیــش از ده ســاعت 
پشــت فرمــان هســتم، امــا هنــوز نمی‌دانــم 
گــر فــردا تصــادف کنم یــا مریــض بشــوم، چه  ا
کســی جوابگو اســت؟ شــرکت می‌گوید که من 
پیمانــکارم، بیمــه هــم مــرا کارگــر نمی‌دانــد. 
پس مــن بــرای چــه کســی کار می‌کنــم؟« این 
کســی  جملات را »احمد«، یکی از رانندگان تا
 درباره  اینترنتــی، در پاســخ بــه پرســش مهر
بیمه گفت. راننده دیگــری با بیان اینکه »من 
برای شــرکت درآمــد می‌ســازم، ولــی در قانون 
کنش  به حســاب نمی‌آیم«، به این مســئله وا
نشــان داد. این جمله کوتاه، عصاره وضعیت 
کســی‌های اینترنتــی  بســیاری از راننــدگان تا
در ایران اســت؛ کســانی که هر روز هزاران سفر 
انجــام می‌دهنــد، اما هنــوز معلوم نیســت در 
ســاختار قانونی کشــور، چه جایگاهــی دارند.
این وضعیت نه تنها تجربه فــردی رانندگان را 
نشــان می‌دهد، بلکه تصویــری از خلأ قانونی 
موجــود در کل سیســتم را ارائــه می‌کند. یکی 
گر  دیگر از رانندگان در پیامی به مهر نوشت: »ا
این مشــکل را حل کنید، بار بزرگــی را از دوش 
راننــدگان برمی‌دارید، ما نه بیمــه درمانی و نه 
بازنشســتگی داریــم، درصورتــی کــه مثل یک 
گــر فرزنــد من  کارمنــد مشــغول کار هســتیم. ا
مریض شــود بایــد بــرای درمانــش هزینــه آزاد 
بپردازم.« دیگری افزود: »من به تازگی ســکته 
کــرده‌ام و در بیمارســتان هســتم و بیمــه هــم 
ندارم.« برخی نیز از هزینه‌های بالای تعمیرات 
خودرو سخن گفته‌اند و از نبود حمایت‌های 

اجتماعی گلایه دارند.

   رانندگان بدون پشتوانه
کســی‌های  تا راننــدگان  بیمــه  موضــوع 
اینترنتی از ســال ۱۴۰۲ مطرح شــد، امــا اجرای 
آن هنــوز نامشــخص اســت. اختــاف میــان 
شــرکت‌های پلتفرمــی، وزارت کار و ســازمان 
تأمین اجتماعی، تعیین تکلیف بیمه رانندگان 
را به تأخیر انداخته است. شرکت‌ها رانندگان 
را »پیمانــکار مســتقل« می‌داننــد و بیمــه 

خویش‌فرما پیشــنهاد می‌کننــد، در حالی که 
کارشناسان معتقدند رابطه اقتصادی راننده با 
پلتفرم نوعی »وابستگی کاری« ایجاد می‌کند و 
مشمول قوانین بیمه‌ای است.این خلأ قانونی 
باعث شــده راننــدگان نه تنهــا از بیمه محروم 
باشند، بلکه بسیاری از حمایت‌های اجتماعی 
را نیــز دریافــت نکننــد و در عمــل، نوعــی »کار 
رسمی بدون حمایت اجتماعی« شکل گرفته 
است. رانندگان نه کارمند محسوب می‌شوند، 
نــه کارفرمــا و نــه خوداشــتغال کلاســیک، در 
نتیجه از هر دو ســوی حمایت قانونی حذف 
شــده‌اند. شــرکت‌ها هم نگران افزایش هزینه 
و کاهش بازار هســتند، و در نهایت، رانندگان 
قربانی تعارض منافع میان پلتفرم‌ها، دولت و 
کمبود قدرت چانه‌زنی خود شده‌اند.مشکل 
بیمــه راننــدگان پلتفرمــی محــدود بــه ایــران 
نیســت و تجربه جهانــی می‌توانــد درس‌های 
مفیــدی ارائه دهــد. در اروپــا، برخی کشــورها 
رانندگان اوبر را کارگر شناســایی و شــرکت‌ها را 
ملزم به پرداخت بیمه و بازنشستگی کرده‌اند، 
کــه دسترســی بــه بیمــه درمانــی و مرخصــی 
استعلاجی را تضمین می‌کند. در هند و ترکیه، 
مدل‌هــای ترکیبی و شــناور بیمه با مشــارکت 
دولت و پلتفرم‌ها به رانندگان پاره‌وقت انعطاف 
می‌دهد و فشار مالی را کاهش می‌دهد.تجربه 
جهانی نشان می‌دهد سه مؤلفه کلیدی برای 
موفقیت بیمه رانندگان پلتفرمی وجود دارد: 
کارگر یــا پیمانکار  تعریف شــفاف رابطه کاری )
مســتقل(، فرمــول عادلانــه تقســیم هزینه‌هــا 
بین راننده، پلتفرم و دولــت و انعطاف‌پذیری 

بیمه برای مشاغل پاره‌وقت و هوشمند. این 
کید می‌کنند که بدون اصلاح قوانین  تجارب تأ
کار و بیمه، توسعه اقتصاد دیجیتال می‌تواند 

نابرابری‌ها را تشدید کند.

   راهکار سه‌جانبه بیمه رانندگان 
امید محبی، پیــش از این در گفتگــو با مهر 
گفته بــود: بخش عمــده‌ای از راننــدگان هیچ 
شغل دومی ندارند و تأمین معاش آن‌ها کاملاً 
به همین فعالیت وابسته است. حال چگونه 
است که ســهمیه ســوخت، خدمات رفاهی و 
حتی بیمــه‌ی تأمین اجتماعــی از آن‌ها دریغ 
کید  شده است؟ این فعال صنفی همچنین تأ
کرده که آمارهای رسمی درباره تعداد رانندگان 
گر فقط نسبت  فعال کمتر از واقعیت اســت: ا
میان تعداد رانندگان و هفتاد میلیون مسافر 
کســی‌های اینترنتــی را بســنجیم، متوجــه  تا
می‌شــویم که حجــم نیــروی کار ایــن بخش تا 
چه اندازه بزرگ و تعیین‌کننده است.مصطفی 
سالاری، مدیرعامل سازمان تأمین اجتماعی 
گفته است که هیچ راننده‌ای نباید بدون بیمه 
کیــد کرد که حــدود ۲۰۰ هــزار راننده  بماند و تأ
بین‌شهری هنوز تحت پوشش بیمه نیستند. 
محمدرضا رضایی کوچی، رئیس کمیســیون 
عمران مجلــس، نیــز بیان کــرد که حــق بیمه 
فعلی بــه حــدود ۴ میلیــون و ۸۰۰ هــزار تومان 
در ماه رســیده و پرداخت آن برای بســیاری از 
رانندگان دشــوار اســت؛ لــذا در طــرح جدید، 
بخشی از منابع حاصل از افزایش ۲.۵ درصدی 
کرایه‌ها به صندوقی اختصاصی واریز خواهد 

شد تا بار مالی بیمه به شــکل عادلانه تقسیم 
شــود و راننــدگان بیــش از ســهم واقعــی خود 
پرداخــت نکنند.بــا وجــود حمایــت دولــت و 
بخشی از نمایندگان مجلس، مخالفت‌هایی 
از ســوی برخی پلتفرم‌ها به دلیل اعلام تعداد 
محدود راننــدگان ثابــت باعث شــد پرونده از 
دستور کار صحن خارج شود. یکی از پلتفرم‌ها 
تنها ۵ هزار راننده ثابت و فعــال را گزارش کرده 
است، در حالی که بررسی‌ها و آمار واقعی نشان 
می‌دهد تعداد راننــدگان ثابت و فعال بســیار 
بیشــتر اســت و احتمــالاً بیــش از دو میلیــون 
نفر از افراد ثبت‌نام‌کننده در پلتفرم‌ها، شــغل 
کسی‌های اینترنتی  اصلی‌شــان رانندگی در تا
اســت. این اختلاف آمــار یکــی از دلایل اصلی 
مقاومت برخی نمایندگان و پلتفرم‌ها در برابر 
بیمه رانندگان بوده اســت.بنابراین وزارت کار 
لایحــه‌ای برای بیمه ایــن گروه‌هــا تدوین و به 
مجلس ارائه کرده و احمد میدری، وزیر تعاون، 
کید کرده که جلســاتی  کار و رفــاه اجتماعی، تأ
بــا نماینــدگان مجلــس و ســکوهای اینترنتی 
برگــزار شــده تا نظــرات فعــالان ایــن حــوزه نیز 
دریافت شــود. هدف دولــت و مجلس، ایجاد 
فرمولی ســه‌جانبه بــرای پرداخــت حق بیمه 
شــامل راننــدگان، پلتفرم‌هــا و دولت اســت تا 
مقاومت برخی شــرکت‌ها در برابــر بیمه انبوه 
رانندگان کاهش یابــد و بخش قابل توجهی از 
کسی‌های اینترنتی  فعالان فضای مجازی و تا
تحــت پوشــش بیمــه تأمیــن اجتماعــی قــرار 
کســی‌های  گیرند.پیگیــری بیمــه رانندگان تا
اینترنتــی در ایــران، نمونــه‌ای از تعامل میان 
مطالبه مردمی، فشار صنفی و ورود نهادهای 
قانون‌گــذار اســت. پــس از ماه‌هــا پیگیــری، 
کســی‌های  ح بیمــه راننــدگان تا کلیــات طــر
اینترنتی بــا ۲۱۸ رأی موافــق، ۱۱ رأی مخالف و 
۶ رأی ممتنــع در مجلــس تصویب شــد. پس 
از تصویب کلیــات طرح در مجلــس، جزئیات 
کسی‌های اینترنتی قرار است  بیمه رانندگان تا
در ایــن هفتــه در کمیســیون‌های عمــران و 
اجتماعی بررسی شود تا مسیر نهایی تصویب و 
اجرای آن هموار شود. این اقدام، نقطه عطفی 
در ساماندهی وضعیت میلیون‌ها راننده فعال 
در پلتفرم‌ها محسوب می‌شود.بیمه رانندگان 
کســی‌های اینترنتــی، بــدون ایجــاد رابطــه  تا
کارگری-کارفرمایی، از مسیر قانونی و بر اساس 
آئین‌نامه پیشنهادی وزارت کار قابل اجراست 
و می‌تواند بلاتکلیفی بیمــه‌ای میلیون‌ها نفر 
کســی‌های  شــاغل در مشــاغل اینترنتــی و تا
آنلاین را کاهش دهد. اجرای این طرح نه تنها 
امنیت شــغلی راننــدگان را افزایــش می‌دهد، 
بلکه انگیزه و بهره‌وری آنها را بالا برده و با ایجاد 
چارچــوب قانونــی، ســهم مهمــی در عدالــت 

اجتماعی و رشد پایدار اشتغال ایفا می‌کند.
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