
دلایل بی ثباتی های مکرر در اقتصاد کشور 
سرپرست وزارت امور اقتصادی و دارایی گفت: استقلال 
کافی بانک مرکزی، ضعف در چارچوب هدف گذاری های  نا
تورمی و نبود شفافیت و پاسخگویی در نظام بانکی از جمله 
عواملی است که زمینه ساز بی ثبای های مکرر در اقتصاد 
سیاست های  عملکرد  دیگر  سوی  از  است.  شده  کشور 
پولی در این سال ها نشان داده که در غیاب ساختارهای 
نهادی قوی، ابزارهای سیاست گذاری نمی تواند به تنهایی 
تضمین کننده ثبات اقتصادی، کنترل تورم و پایداری باشد. 
کرمی در سی و دومین همایش سیاست های  سید رحمت ا... ا
پولی و بانکی که با محوریت اعتلای حکمرانی پولی و بانکی در 
حال برگزاری است، اظهار کرد: این همایش از آن جهت حائز 
اهمیت ویژه است که ناظر بر باز تعریف جایگاه پولی و بانکی 
در ساختار کلان حکمرانی اقتصادی کشور است که بر لزوم 
انطباق سیاست گذاری های پولی و بانکی با اسناد بالادستی 
مانند سیاست های کلی نظام قانون برنامه و سایر برنامه های 
کید دارد. وی اظهار کرد: در ادبیات نوین حکمرانی،  کلان تا
حکمرانی پولی و بانکی تنها به معنای تنظیم گری و نظارت بر 
بازارهای پولی و بانکی نیست؛ بلکه مفهومی چند وجهی و 
در هم تنیده با ابعادی نهادین، فناورانه و رفتاری و حقوقی 
است که هدف آن ارتقای کارایی تخصیص منابع، حفظ ثبات 
مالی و افزایش تاب آوری نظام اقتصادی در برابر شوک های 
داخلی و خارجی است؛ بنابراین در این چارچوب نقش بانک 
مرکزی به عنوان نهاد سیاست گذار پولی و ناظر بر بازار پول و 
همچنین نقش شبکه بانکی در تامین مالی پایدار بیش از 
پیش نیازمند بازتعریف و بازاری نهادی در جهت شفافیت 
پاسخگویی و استقلال عملکردی است. سرپرست وزارت 
امور اقتصادی و دارایی ادامه داد: تحقیقات نشان می دهد 
ماهیت حکمرانی پولی و بانکی به ویژه در اقتصادهای در 
حال گذار اثر مستقیمی بر سیاست های اقتصادی، کنترل 
تورم، جذب سرمایه گذاری و اعتماد عمومی به نهادهای 
مالی دارد؛ بنابراین پرداختن به این موضوع نه تنها ضرورتی 
علمی بلکه مسئولیتی مهم برای سیاست گذاران این دو حوزه 
کرمی تصریح کرد:  به ویژه سیاست گذار پولی در کشور است. ا
با عنایت به موضوع اعتلای حکمرانی در سیاست گذاری 
پولی مواردی از جمله توجه به ظرفیت های قانون برنامه 
هفتم توسعه در بهبود سیاست گذاری پولی ارزی و اعتباری، 
توجه به الزامات تدوین سیاست های پولی و ارزی متناسب 
با اهداف برنامه هفتم و در نهایت بررسی راهکارهای ارتقای 
اعتلای  تجاری،  و  مالی  پولی  سیاست های  هماهنگی 
حکمرانی در سیاست های تامین مالی و اعتباری، کارکرد 
و تاثیر فناوری های نوین مالی در حکمرانی پولی ارزی و 
کاهش عدم تعادل ها و تقویت نظام  بانکی، راهکارهای 
بانکی، راهبردها و رویکردهای تنظیم گری مبتنی بر ریسک 
، راهبردها و برنامه های اصلاح و بازسازی نظام  و نظارت موثر
بانکی و در نهایت هوشمندسازی تنظیم گری و نظارت بر 
عملکرد اشخاص تحت نظارت بانک مرکزی، اولویت و اصل 
بنیادین است. وی افزود: اقتصاد ایران در سال های اخیر با 
چالش های متعددی از جمله ناپایداری متغیرهای کلان، 
تورم مزمن، تحریم های مالی و وابستگی بالای بودجه به 
منابع نفتی روبه رو بوده و بحث حکمرانی پولی و بانکی بیش 
از هر زمان دیگری به یک مساله بنیادین تبدیل شده است. 
عملکرد سیاست های پولی در این سال ها نشان داده که در 
غیاب ساختارهای نهادی قوی، ابزارهای سیاست گذاری 
نمی تواند به تنهایی تضمین کننده ثبات اقتصادی، کنترل 
تورم و پایداری باشد. سرپرست وزارت امور اقتصادی و دارایی 
خاطرنشان کرد: نبود حکمرانی یکپارچه و هماهنگ میان 
نهادهای مالی پولی بودجه ای و نظارتی یکی از ضعف های 
کافی بانک مرکزی و  نظام اقتصادی کشور است. استقلال نا
ضعف در چارچوب هدف گذاری های تورمی و نبود شفافیت 
که  و پاسخگویی در نظام بانکی از جمله عواملی است 
زمینه ساز بی ثبای های مکرر در اقتصاد کشور را ایجاد کرده 
است. بنابراین توجه به اطلاع حکمرانی پولی و بانکی نه 
یک شعار یا توصیه، بلکه یک ضرورت راهبردی برای اصلاح 
کرمی افزود: بهبود  مسیر توسعه اقتصادی کشور است. ا
حکمرانی در سیاست های تامین مالی و اعتباری نیازمند 
نهادهای مکمل مالی در تخصیص منابع است و در این 
راستا ظرفیت های قانون تامین مالی تولید و زیرساخت ها 
نقش بسیار ویژه ای در اعتلای حکمرانی در سیاست های 
تامین مالی و اعتباری داشته که وزارت امور اقتصادی و 
دارایی نقشی راهبری قانون را بر عهده دارد که از جمله این 
موارد می توان به توسعه عملیات توصیق به صورت هوشمند 
گسترش صنعت تضمین برای تسهیل دسترسی  بر خط، 
بنگاه های کوچک و متوسط به منابع مالی اشاره کرد. با این 
حال، یکی از چالش های تسهیلات گیرندگان همواره عدم 
وجود وثایق کافی و ارائه تضامین بوده و هست که هزینه 
و زمان بالای توثیق دارایی ها و عدم تجمیع دارایی های 
خرد مردم برای وثیقه گذاری از سوی بانک ها و همچنین 
عدم امکان آزادسازی وسایق به تدریج در طول بازپرداخت 
تسهیلات سبب شده است تا افراد در ارائه وسایل کافی جهت 
دریافت تسهیلات با مشکلات متعددی مواجه شونده یکی 
از برنامه های عملی در رفع این چالش تسهیل موارد گفته 
شده با ایجاد سامانه جامع و سایق است. وی گفت: علاوه بر 
این در زمینه اجرای قانون تامین مالی تولید و زیرساخت ها، 
دامنه های توثیق افزایش پیدا کرده است؛ به طوری که حتی 
، سپرده ها  زمین های کشاورزی و روستایی، اوراق بهادار
و سهام، مانده پاداش پایان خدمت و ذخیره مطالبات 
کارکنان، برند و نشان تجاری و دیگر موارد به دامنه های 
توثیق افزوده شده است که همگی قابلیت استفاده شدن 
جهت وثیقه گذاری را خواهند داشت و با اجرای این برنامه 
به نظر می رسد که بخش قابل توجهی از مشکلات مربوط 
به وثیقه گذاری تسهیلات گیرندگان برطرف خواهد شد و بر 
این اساس سامانه جامع توصیق در حال راه اندازی است و 
به گونه ای طراحی شده که امکان استفاده از وثیقه گذاری 
دارایی در موارد متعدد و فراتر از تسهیلات بانکی را فراهم کند. 
سرپرست وزارت امور اقتصادی و دارایی در پایان اظهارکرد: از 
جمله دیگر مقررات مندرج در قانون، مقررات ناظر بر تاسیس 
صندوق های ناظر بر تامین غیر دولتی و راه اندازی سامانه 

یکپارچه صدور ضمانت نامه است.

   واردات خودرو یکی از گزینه هایی به شمار می آید که 
به زعم کارشناسان می تواند موجبات رقابت وافزایش 
کیفیت خودروهای داخلی وتاثیرگداری در بخش قیمت 
خودروهای داخلی و خارجی را به همراه داشته باشد. 
کرات از بازار خودرو  ارزیابی شما همزمان با انجام مذا

چیست؟
، دولت در حوزه واردات خودرو رویکردی  در حال حاضر
کرده و همچنان بر حفظ تعادل ارزی و  محتاطانه اتخاذ 
کید دارد، با این وجود، در صورت  حمایت از تولید داخلی تأ
کرات، منابع ارزی کشور  شکل گیری یک روند مثبت در مذا
افزایش خواهد یافت و این موضوع می تواند دست دولت را 
برای بازنگری در سیاست های وارداتی بازتر کند. این امر به ویژه 
در حوزه خودرو، که یکی از حساس ترین و پرچالش ترین بازارها 
در سال های اخیر بوده، می تواند تغییراتی معنادار به دنبال 
داشته باشد. از طرفی، رفتار انتظاری بازار نیز تشدید شده 
است، یعنی خریداران و فروشندگان خودرو ترجیح می دهند 
کرات در چه مسیری پیش  فعلاً منتظر بمانند و ببینند مذا
می رود، همین مسئله موجب کاهش نسبی در معاملات و 
رکود در برخی بخش های بازار شده است. به این ترتیب، روند 
بازار خودرو در کوتاه مدت بیش از آن که تابع متغیرهای داخلی 
باشد، تحت تأثیر سیگنال هایی است که از فضای سیاسی و 
کرات بین المللی مخابره می شود. از این رو، می توان  به ویژه مذا
کرات  گفت که جهت گیری این بازار، تا حد زیادی به نتیجه مذا
گره خورده است؛ همان طور که در سایر بازارهای اقتصادی نیز 
کرات  گر مذا شاهد این تأثیرگذاری هستیم. در هر صورت، حتی ا
ادامه پیدا کند و به نتایج مثبتی نیز ختم شود، نباید انتظار 
داشت که تأثیرات آن به صورت فوری و محسوس در بازار خودرو 
کراتی،  دیده شود. به نظر می رسد نمود عینی دستاوردهای مذا
بیشتر در سال آینده قابل مشاهده باشد و در کوتاه مدت بازار 
خودرو همچنان در وضعیت کنونی خود باقی بماند. در حوزه 
واردات نیز دولت همچنان با رویکردی محتاطانه عمل می کند 
و تصمیم گیری های آن بیشتر تابع متغیرهای ارزی و شرایط 
کرات. بنابراین، هرگونه  کلان اقتصادی است تا صرفاً نتایج مذا
پیش بینی قطعی در این زمینه دشوار است و باید بیش از هر 
چیز منتظر نشانه های رفتاری و روانی از سوی بازار ماند. این 
مسئله با توجه به اینکه در حال حاضر روند ثبت سفارش ها در 
حوزه خودرو به طور قابل توجهی کاهش یافته و واردات رسمی 
در این حوزه تقریباً در رکود قرار دارد، تغییر محسوسی دراین 
زمینه شاهد نباشیم، این در حالی است که انتظار می رفت پس 
از گشایش های اولیه، جریان واردات به تدریج افزایش یابد، اما 
هنوز این اتفاق نیفتاده و بازار در نوعی از بلاتکلیفی بسر می برد. 
   پیش بینی شما از تغییر سیاست های واردات خودرو 
، در صورت موفقیت آمیز بودن  و تغییر شرایط در این بازار

کرات چیست؟  مذا
همه  از  بیش  آنچه  خودرو،  واردات  روند  با  رابطه  در 
تعیین کننده است، وضعیت تأمین ارز دولتی برای واردکنندگان 
است، دولت در حال حاضر با توجه به محدودیت های ناشی 
از تحریم ها و دشواری های تأمین منابع ارزی، با اولویت بندی 
شدیدتری در تخصیص ارز مواجه است، به همین دلیل، 
نمی توان در شرایط فعلی انتظار داشت که تغییر محسوسی در 
سیاست های وارداتی به ویژه در حوزه خودرو رخ دهد. با این 
کرات به نتیجه مطلوبی برسد و گشایش های  گر مذا وجود، ا
کنش مثبت احتمالاً از  اقتصادی شکل بگیرد، نخستین وا
سمت بازار چین خواهد بود، چرا که تجربه سال های اخیر 
نشان داده که خودروسازان چینی آمادگی بالایی برای حضور 
سریع و گسترده در بازار ایران دارند و با توجه به انعطاف پذیری 
تجاری شان، می توانند اولین موج تغییرات در بازار وارداتی 
خودرو را رقم بزنند. در صورت بهبود شرایط، ممکن است بازار 

خودروهای اروپایی و حتی آمریکایی نیز کم کم به روی ایران 
باز شود، البته تحقق چنین سناریویی، نیازمند رفع یا کاهش 
محدودیت های ساختاری و اعتمادسازی در سطح بین المللی 
کرات در مسیر پیشِ رو به نتیجه  گر مذا خواهد بود. از طرفی، ا
مطلوبی نرسد و فضای سیاسی همچنان در حالت بی ثبات 
باقی بماند، نمی توان انتظار افزایش ورود خودروهای خارجی 
گر هم وارداتی صورت بگیرد،  حتی چینی ها را داشت، چرا که، ا
ح های خاص یا مناطق آزاد  به صورت محدود و در قالب طر
خواهد بود؛ موضوعی که تأثیر معناداری بر بازار کلان خودرو 
نخواهد داشت. قطعاً ورود برندهای جدید به بازار نیز در این 
سناریو احتمالاً با چالش های اجرایی، محدودیت های حقوقی 
و مشکلات ارزی همراه خواهد بود و عملاً نمی توان آن را به عنوان 
اهرمی برای تغییر ساختار بازار تلقی کرد. در نتیجه، هم تولید 
داخلی و هم قیمت ها بیشتر تحت تأثیر سیاست های تثبیتی 
دولت و فضای روانی جامعه ونه تحولات واقعی در عرضه و تقاضا 
باقی خواهند ماند. بازار خودرو نیز مانند بسیاری از بازارهای 
، در حال حاضر در نوعی وضعیت قفل شدگی و رکود بسر  دیگر
کرات  می برد، به این ترتیب، حتی در صورتی که نتایج نهایی مذا
به صورت رسمی اعلام شود، در مرحله اول، بازار صرفاً درگیر 
هیجانات مقطعی خواهد شد و در این فضا نمی توان بر مبنای 
، تصمیم گیری دقیق و منطقی داشت. اما  احساسات زودگذر
آنچه اهمیت دارد، رفتار بازار پس از فروکش کردن موج اولیه 
کنش بازیگران اصلی  هیجانات است؛ زمانی که باید دید وا
بازار خودرو، به ویژه واردکنندگان، به تحولات پیش رو چگونه 
خواهد بود و برندهای خارجی چه تصمیمی برای ورود مجدد 
به بازار ایران خواهند گرفت. این موضوع می تواند بر چشم انداز 
صنعت خودروی کشور تأثیر بگذارد و حتی جهت گیری تولیدات 
داخلی را نیز تحت تأثیر قرار دهد. باید منتظر ماند و دید که 
کرات به چه سمت وسویی می رود و متناسب با آن،  نتایج مذا

تصمیمات بعدی در حوزه خودرو اتخاذ خواهد شد. 
کرات به چه سمتی     در مجموع به نظر شما، روند مذا
خواهد رفت و با توجه به شرایط کنونی، چه پیش بینی 

واقع بینانه ای می توان در این زمینه ارائه داد؟ 
کرات وجود ندارد،  هرچند هنوز قطعیتی در مورد نتایج مذا
اما آنچه مشخص است این که بازار خودرو، چه در بخش 
واردات و چه در تولید داخلی، برای خروج از رکود، مسیر آسانی 
در پیش ندارد. چرا که صنعت خودرو ایران در سال های 
گذشته با مشکلات مزمنی روبه رو بوده؛ از ممنوعیت ها و 
محدودیت های ارزی گرفته تا اختلال در فرآیند واردات و 
ضعف در زیرساخت های رقابتی. حتی در بهترین حالت و با 
گشایش های احتمالی، بازگشت شرکت های خارجی به ایران 
به زمان و مقدماتی نیاز دارد؛ که می توان به؛ اعتمادسازی، 
از فروش و ایجاد ثبات در  زیرساخت های خدمات پس 
گر ورود  سیاست های ارزی و تجاری و... اشاره کرد. از طرفی، ا
ح است که آیا  برندهای خارجی آغاز شود، این پرسش مطر
خودروسازان داخلی آمادگی رقابت واقعی را دارند یا خیر؟ و آیا 
این رقابت می تواند به بهبود کیفیت محصولات داخلی منجر 

شود، یا صرفاً در سطح تبلیغات و وعده ها باقی خواهد ماند؟
   سناریو بعدی برای بازار خودرو، در راستای انجام 
کرات، موفقیت آمیز نبودن آن است، پیش بینی و تحلیل  مذا

شما از این امر چیست؟
کرات به  بله یکی از سناریوهای محتمل این است که مذا
نتیجه نرسد و در نهایت، دستاورد مطلوبی نیز به دنبال نداشته 
باشد، در چنین شرایطی، با توجه به رکودی که در طول دوران 
کم بوده و همچنین انباشت تقاضایی  کرات بر بازار خودرو حا مذا
گهان  که در این مدت به وجود آمده، احتمال دارد فشار تقاضا نا
به بازار وارد شود. ولی مسئله اینجاست که با توجه به افزایش 
قیمت ارز، تداوم مشکلات ارزی دولت و محدودیت در تخصیص 
منابع ارزی، این تقاضاها عملاً بی پاسخ می مانند. در نتیجه، 

نه تنها بازار داخلی توان پاسخگویی ندارد، بلکه خودروسازان 
نیز در تأمین نیازهای موجود دچار افت عملکرد خواهند شد. 
همچنین در چنین فضایی شاهد افزایش نوسان در قیمت ها 
خواهیم بود و به احتمال زیاد بازار خودرو با شوک های قیمتی 
کرات به نتیجه  جدیدی مواجه می شود، از این رو، نرسیدن مذا
مطلوب، نه تنها گشایشی ایجاد نمی کند، بلکه رکود را عمیق تر 
و نوسانات بازار را شدیدتر خواهد کرد. واردات خودرو و حضور 
برندهای خارجی در حال حاضر از کانال های بسیار محدود 
انجام می شود. این واردات بیشتر به صورت محدود و از طریق 
سفارشات خاص برندها صورت می گیرد و احتمالاً تنها در برخی 
از مدل های خاص خواهد بود، بهاین ترتیب، تعداد واردات 
به حدی نیست که بتواند تأثیر عمده ای بر بازار خودرو داشته 
باشد. این روند باید در آینده رصد شود تا ببینیم آیا این الگوی 
واردات ادامه دار خواهد بود یا خیر و آیا در آینده ای نزدیک، 
این واردات افزایش خواهد یافت یا خیر. در صورتی که این روند 
ادامه یابد و واردات به صورت مستمر و به طور گسترده تری انجام 
شود، می توانیم به تحلیل های دقیق تری در این زمینه دست 
، با توجه به محدودیت ها و قیمت های  یابیم. در حال حاضر
بالای خودروهای وارداتی، تأثیر آن بر بازار خودروهای داخلی 
کم است. به ویژه در مراحل اولیه واردات خودروهای خارجی، 
شاهد افزایش قابل توجهی در قیمت ها خواهیم بود. اما در 
بلندمدت، این تغییرات می تواند به طور معناداری بر قیمت ها 
و تقاضای بازار تأثیر بگذارد. مهم ترین عامل در این رابطه، نوع 
برندهای وارداتی است که می توانند وارد بازار شوند. برندهایی 
که وارد می شوند، نه تنها تأثیر زیادی بر قیمت خودروها خواهند 
گذاشت، بلکه میزان تقاضای بازار را نیز تحت تأثیر قرار خواهند 
داد. این موضوع می تواند روندهای آتی بازار خودرو را شکل دهد 
و بر قیمت ها، رقابت و کیفیت محصولات داخلی تأثیرگذار باشد. 
   واردات خودرو در سال های اخیر بیشتر در قالب 
طرح هایی چون؛ واردات خودروهای جانبازان و... صورت 
گرفته است. از نظر شما این میزان واردات چقدر در بازار 
کیفی و کمی و متعادل ساختن قیمت این بازار تاثیر داشته 

است؟
واردات خودروهای جانبازان در بازار خودرو، تأثیر چندانی بر 
بازار گسترده تر نخواهد داشت. این واردات عمدتاً به طور محدود 
برای افرادی است که خود دارای شرایط خاص هستند و تمایل 
دارند خودروهایی از برندهای خارجی یا خاص را خریداری 
کنند. بنابراین، این خودروها بیشتر برای مصرف کنندگان 
خاص و خانواده های آنها خواهند بود و نمی توانند به طور 
قابل توجهی وارد بازار عمومی شوند. به علاوه، با توجه به 
قیمت های بالای خودروهای وارداتی نسبت به خودروهای 
داخلی، مانند برندهایی چون بی ام و، لکسوس یا هوندا، 
نمی توان انتظار داشت که این خودروها تأثیر زیادی بر قیمت 
خودروهای داخلی، مثل پراید، پژو یا دیگر مدل های داخلی، 
بگذارند. واردات محدود این خودروها عملاً تأثیر چندانی بر 
بازار خودروهای داخلی نخواهد داشت و اثر آن در بهبود یا تغییر 
قیمت ها و تقاضا در بازار به شدت ناچیز خواهد بود. بازار خودرو 
در حال حاضر به دلیل افزایش قیمت ها و محدودیت هایی که 
در قدرت خرید مردم وجود دارد، کشش لازم برای ادامه رشد را 
کنون به قیمت هایی نزدیک به یک  ندارد. خودروهای داخلی ا
میلیارد و بیشتر رسیده اند، در حالی که سال گذشته، با افزایش 
قابل توجه قیمت دلار مواجه بودیم، ولی برخلاف این افزایش 
قیمت ، بازار خودرو شاهد رشد زیادی نبوده است که دلیل اصلی 
این مسئله آن بود که ظرفیت تقاضای بازار به شدت محدود 
شده و توان خرید مردم دیگر اجازه نمی دهد که بیش از این وارد 
بازار شوند از این رو، بازار خودرو در حال حاضر در وضعیت رکود 
قرار دارد و به دلیل این محدودیت های اقتصادی، احتمال 

افزایش بیشتر قیمت ها کم است. 
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ذره بین

گزارش
کاوی تاثیر نرخ ارز در بازار  وا

خودرو
خ ارز طی روزهای اخیر  در حالیکه نر
کرات  کنش به اخبار دور چهارم مذا در وا
غیرمستقیم ایران و آمریکا نوسان کاهشی 
کرده، بازار خودروهای  اندکی را تجربه 
کنش هایی  وا با  مونتاژی  و  وارداتی 
در  رکود  است؛  شده  مواجه  متفاوت 
برای  انتظار  به دلیل  وارداتی ها  فروش 
تولید  هزینه  افزایش  و  شرایط  تثبیت 
ارز  خ  نر رشد  به واسطه  مونتاژی ها 
نیمایی، از مهم ترین اثرات این نوسانات 
بوده است. به گزارش ایسنا، یکشنبه ۲۱ 
اردیبهشت ماه، دور چهارم گفت وگوهای 
مسقط  در  آمریکا  و  ایران  غیرمستقیم 
با میانجیگری عمان(  گذشته  )همانند 
برگزار شد. از ابتدای هفته، با مشخص 
کرات دور  شدن زمان دقیق انجام مذا
چند  هر  نوسانات  با  ارز  بازار  چهارم، 
حداقلی همراه بود و روزگذشته نیز این 
کاهشی  اندک  سمت وسویی  نوسان 
داشت. طی هفته های اخیر و از زمان 
میان  گفت وگوهای  و  ارتباطات  آغاز 
توافق میان  بر سر  کشور و صحبت  دو 
ایران و آمریکا و رفع تحریم ها، ارزش پول 
ملی را با افزایش روبرو و منجر به کاهش 
خ ارز در بازار شد؛ در حالیکه در هفته  نر
گذشته و پس از به تعویق افتادن روزِ دور 
چهارم گفت وگوها، بازار ارز مجدد نوسان 
افزایشی را تجربه کرد، اما روز شنبه و به ویژه 
در  اطلاع رسانی  با  هفته،  این  یکشنبه 
کرات،  خصوص روز برگزاری دور چهار مذا
افتاد.  اتفاق  کاهشی  چند  هر  نوسان 
به صورت کلی اما در بررسی تاثیر کاهش 
خ ارز بر بازار خودروهای مونتاژی و  نر
کاهش  که با وجود  گفت  وارداتی، باید 
، قیمت خودروهای وارداتی در  خ ارز نر
است.  نداشته  قابل توجهی  تغییر  بازار 
سعید موتمنی- رئیس پیشین اتحادیه 
خودرو  فروشندگان  و  نمایشگاه داران 
کرده  تهران- اخیرا در این رابطه اعلام 
بود که تنوع و افزایش عرضه خودروهای 
وارداتی، موجب تعدیل در عرضه و تقاضا 
شده و این امر سبب شد که حتی در زمان 
 ، خ ارز سیر صعودی و افزایش مداوم نر
قیمت خودروهای خارجی دچار جهش 
نشود؛ بیشتر این خودروها از مدل های 
بر  زیادی  تأثیر  و  هستند   ۲۰۲۴ و   ۲۰۲۳
کاهش تقاضا برای خودروهای مونتاژی 
خ  گذاشته اند. از سوی دیگر اما افزایش نر
ارز دولتی از ۴۲ هزار تومان به ۷۰ هزار تومان 
فشار  کنون،  تا گذشته  سال  آبان ماه  از 
مضاعفی را بر هزینه های تولید خودرو در 
خ ارز  کشور وارد کرده است. این افزایش نر
به ویژه در بخش واردات قطعات و مواد 
اولیه صنعت خودرو تأثیرات قابل توجهی 
نیمایی  ارز  خ  نر افزایش  است.  داشته 
تمام شده  قیمت  مستقیما  )توافقی(، 
خودروهای مونتاژی را تحت تأثیر قرار داد؛ 
که این خودروسازها برای تامین بخش  چرا
عمده ای از قطعات خود )به ویژه قطعات 
 ،ECU ،حساس و های تک نظیر گیربکس
ایربگ و سیستم تعلیق( کاملا وابسته به 
واردات هستند. در این شرایط، هر افزایش 
در نرخ ارز رسمی، بر اساس برآوردها هزینه 
نهایی تولید یک خودرو مونتاژی را بین 
۱۰ میلیون تومان بسته به نوع و  سه تا 
سطح داخلی سازی محصول، بالا می ببرد. 
این موضوع، خودروسازان مونتاژی را 
در شرایط دشواری قرار داد؛ از یک سو، 
افزایش  تولید  هزینه  و  قطعات  قیمت 
، بازار کشش افزایش  یافت و از سوی دیگر
بیشتر قیمت فروش را نداشت. با وجود 
، فضای  خ ارز نبود تقاضا و کاهش در نر
بازار خودرو بیش از هر چیز تحت تاثیر 
کرات و انتظارات شکل گرفته  اخبار مذا
پیرامون آن است؛ در حقیقت خریداران و 
فروشندگان هر دو تمایلی به تصمیم گیری 
بازار خودرو در یک  و  عجولانه ندارند 
وضعیت نیمه منجمد و رکود به سر می برد 
و تغییر محسوسی در قیمت نیست. در 
خ ارز در بازه زمانی  کاهش نر مجموع، 
ایام گفت وگوها، تاثیرات متفاوتی بر بازار 
خودروهای وارداتی و مونتاژی داشته 
که قیمت خودروهای  است. در حالی 
وارداتی به دلیل افزایش عرضه و تنوع 
مدل ها ثبات نسبی داشته، هزینه های 
دلیل  به  مونتاژی  خودروهای  تولید 
افزایش نرخ ارز دولتی افزایش یافته است. 
خ ارز و عدم امکان  همچنین، نوسانات نر
گشایش اعتبار اسنادی به درهم از طریق 
امارات، بازار خودروهای وارداتی را با 
رکود و کاهش فروش مواجه کرده است. 
خ ارز تأثیر روانی  ، کاهش نر از سوی دیگر
مثبتی بر بازار خودرو داشته و موجب 
کاهش حباب قیمتی در بازار شده است. 
کرات و نوسانات نرخ  با توجه به ادامه مذا
، پیش بینی می شود که بازار خودرو در  ارز
هفته های آتی نیز تحت تأثیر این عوامل 
اینکه بدیهی است  باقی بماند. ضمن 
ارز و سیاست های حمایتی  خ  ثبات نر
می تواند به کاهش قیمت ها و خروج بازار 

از رکود کمک کند.

کرات بر بازار خودرو را بررسی می کند کرات بر بازار خودرو را بررسی می کند»آرمان ملی« تاثیر مذا »آرمان ملی« تاثیر مذا

کرات کراتبازار خودرو در انتظار نتایج مذا بازار خودرو در انتظار نتایج مذا
  

  

: بازارها به ویژه، خودرو نیز مانند سایر  آرمان ملی - صدیقه بهزادپور
کراتی قرار دارد و از آنجایی که  بازارهای اقتصادی، تحت تأثیر فضای مذا
کرات به گوش می رسد، این  شرایطی که خبرهای ضدونقیض از روند مذا
بلاتکلیفی به فضای بازار خودرو نیز سرایت کرده و تصمیم گیری در آن 
را برای فعالان و دولت دشوار کرده است. به گفته کارشناسان این بازار 
در حال رکود به سر می برد و در سناریوهای مختلف موفقیت یا شکست 
کرات، و همچنین دنبال تصمیم گیری های دولت در خصوص واردات  مذا
خودرو، پیش بینی می شود که این بازار به دلایل مختلف از جمله، آماده 
نبودن زیرساخت ها، مدیریت رانتی و... همچنان تا پایان سال جاری 

کنون در آن بسر می بریم، باقی بمانیم  در وضعیت مشابه آنچه که هم ا
و با رکود مواجه باشیم. اما در نهایت اینکه تعدیل بازار خودرو حتی در 
کرات، به ویژه در بخش واردات خودرو،  صورت موفقیت آمیز بودن مذا
نیازمند تغییر سیاست  ها، زیرساخت ها، تفکرات رانتی و... دراین زمینه 
است، در غیراین صورت حتی در صورت رفع تحریم ها و موفق بودن 
کرات و... ره به جایی نخواهیم برد و یا نهایتاً تبدیل به صنعتی خنثی  مذا
کار خواهیم شد که عایدی برای کشور به دنبال نخواهد داشت.  و مونتاژ
در این باره با بابک صدرایی کارشناس ارشد صنعت خودرو به گفت وگو 

پرداخته ایم که در ادامه می خوانید. 

رونــد بــازار خــودرو در کوتاه مــدت بیــش 
از آن کــه تابــع متغیرهــای داخلــی باشــد، 
تحت تأثیر سیگنال هایی است که از فضای 
کــرات بین المللــی  سیاســی و به ویــژه مذا

مخابره می شود 

کــرات در مســیر پیــشِ رو بــه نتیجه  گر مذا ا
مطلوبی نرســد و فضای سیاسی همچنان 
در حالــت بی ثبات باقــی بمانــد، نمی توان 
انتظار افزایــش ورود خودروهــای خارجی 

حتی چینی ها را داشت 

بازار خودرو در حال حاضر در وضعیت رکود 
قــرار دارد و بــه دلیــل ایــن محدودیت های 
اقتصادی، احتمال افزایش بیشتر قیمت ها 

کم است 


