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واردات گندم ضرورتی موقت است
رئیس بنیاد ملی گندمکاران، گفت: افزایش تولید داخلی 
گندم بهترین راه برای جلوگیری از خروج ارز و حفظ امنیت 
غذایی است. در شرایط فعلی بخشی از نیاز کشور به‌صورت 

موقت از مسیر واردات تامین می‌شود.
در  گندمکاران،  ملی  بنیاد  رئیس  هاشمی،  عطاا... 
گفت‌وگویی با اشاره به نقش گندم در امنیت غذایی کشور 
اظهار کرد: تا پایان فصل خرید تضمینی جاری حدود ۷ 
میلیون و ۷۹۰ هزار تن گندم از کشاورزان خریداری شده که 
بیش از ۹۵ درصد مطالبات آنان از سوی یک بانک عامل 
پرداخت شده است، اما بخشی از وجوه به‌دلیل مسائل 
بیمه‌ای و تخصیص‌های سازمان برنامه و بودجه همچنان 

بلاتکلیف مانده است.
گندم حدود  کشور به  وی با بیان اینکه نیاز سالانه 
۱۰ تا ۱۰.۵ میلیون تن است، افزود: با احتساب ضایعات 
می‌شود،  برآورد  تن  میلیون   ۲ حدود  که  ریزش‌ها  و 
ک  واردات حدود ۴.۵ میلیون تن برای تأمین نان و خورا

اجتناب‌ناپذیر است.
به گفته وی، مصوبه اخیر هیأت وزیران اجازه واردات 
تا سقف ۵۰۰ هزار تن گندم دامی به‌صورت بلغور را صادر 
کرده تا بخش خصوصی بتواند نیاز خود را از این مسیر 

تأمین کند.
هاشمی تصریح کرد: بخش خصوصی انگیزه کافی برای 
مشارکت در واردات دارد و ضرورتی ندارد دولت تمام 
این وظیفه را بر عهده گیرد، اما لازم است دستگاه‌های 
دقیق  آمار  تخصصی  مادر  شرکت‌های  مانند  متولی 
واردات را به‌صورت شفاف منتشر کنند تا افکار عمومی و 
تولیدکنندگان در جریان کیفیت و منشأ گندم‌های وارداتی 

قرار گیرند.

صادرات ۱۴۶۰ تن روغن زیتون ایران
کشاورزی  رئیس مرکز توسعه مکانیزاسیون و صنایع 
گفت: بیش از ۱,۴۶۰ تن فرآورده‌های زیتون در سال ۱۴۰۳ به 

۲۰ کشور جهان صادر شد.
کریم ذوالفقاری افزود: این میزان فرآورده شامل روغن و 
کنسرو است که به کشورهای همچون آلمان، ژاپن، ترکیه، 
امارات، کانادا، بحرین، فرانسه، افغانستان، عراق و روسیه 

صادر شده است.
وی درباره راهبردهای صنعت زیتون اظهار کرد: نوسازی 
لات و تجهیزات فرآوری، ارتقای استانداردهای  ماشین‌آ
بسته‌بندی، توسعه برند ملی و رفع موانع صادراتی از 
مهم‌ترین راهبردهای پیش‌روی صنعت زیتون کشور به 

شمار می رود.
ذوالفقاری در همین حال ایجاد زنجیره ارزش منطقه‌ای 
از تولید تا مصرف، اعطای تسهیلات سرمایه‌ای و اعتباری، 
برندسازی منطقه‌ای، استفاده از فناوری‌های نوین و 
مکانیزاسیون در برداشت و روغن‌کشی و ارتقای کیفیت 
و کاهش ضایعات را از دیگر راهکارهای توسعه صادرات 

فرآورده‌های زیتون نام برد.
، ۲۵۴ واحد تولیدی  وی با بیان این که در حال حاضر
دارای پروانه بهره‌برداری از وزارت جهاد کشاورزی در 
زمینه فرآوری زیتون فعال هستند، تصریح کرد: ظرفیت 
اسمی جذب این واحدهای صنعتی فرآوری بیش از ۳۷۰ 

هزار تن است.

 : مدیرعامل شرکت ملی گاز
برای زمستان فرصت خطا نداریم

کید بر آمادگی کامل شبکه گاز برای  سعید توکلی با تأ
گاز  صنعت  در  اختلال  کوچک‌ترین  گفت:  زمستان 
جبران‌پذیر نیست و همکاری همه بخش‌ها ضروری است.
سعید توکلی، معاون وزیر نفت و مدیرعامل شرکت گاز 
ایران در نخستین جلسه هماهنگی سوخت زمستانی 
سال 1404 که با حضور مدیران ستادی و مدیران عامل 
گاز استانی به‌صورت ویدئوکنفرانس برگزار  شرکت‌های 
شد، با بیان این مطلب، اظهار داشت: بی‌تردید تحقق این 
، تنها با همکاری و هم‌افزایی همه بخش‌ها ممکن  انتظار
که عیار واقعی مدیریت، هم‌افزایی و کار جمعی  است؛ چرا

است، نه نگاه بخشی و جزیره‌ای.
وی در این نشست با اشاره به تجربه ارزشمند مدیریت 
سوخت در زمستان گذشته، گفت: با وجود چالش‌های 
متعدد، عملکرد سال گذشته در تأمین سوخت زمستانی 
تجربه‌ای موفق بود. علت اصلی این موفقیت، همکاری 
و  عمرانی  معاونان  استانداران،  با  استان‌ها  نزدیک 
برگزاری منظم جلسات کمیته‌های انرژی بود که منجر به 
هماهنگی نرم‌افزاری و تصمیم‌گیری‌های یکپارچه شد و از 

بروز نگاه‌های بخشی و منطقه‌ای جلوگیری کرد.
از ظرفیت‌های  به ضرورت استفاده  اشاره  با  توکلی 
عامل  مدیران  از  من  خواهش  کرد:  کید  تأ استانی، 
شرکت‌های گاز استانی این است که از ظرفیت استانداران 

کثر بهره را ببرند. و مجموعه‌های استانی حدا
معاون وزیر نفت در امور گاز افزود: بازخوردی که از 
می‌دهد  نشان  کرده‌ام  دریافت  همکاران  و  استان‌ها 
برگزاری جلسات مشترک وزارت کشور و ورود استانداران 
به موضوع انرژی بسیار مؤثر بوده است. خوشبختانه 
امروز همه به این درک رسیده‌اند که انرژی یک مسئله ملی 
است، نه بخشی یا محلی و مدیریت آن، نیازمند نگاه کلان 

و هماهنگ!
وی با اشاره به تفاوت ماهوی فعالیت شرکت ملی گاز 
ایران با سایر شرکت‌ها توضیح داد: توجه داشته باشید 
گر مثلاً یک پالایشگاه نفتی در تأمین یا انتقال سوخت  که ا
مایع با توقف مواجه شود، می‌تواند تا حدی با استفاده از 
ذخایر یا ظرفیت خطوط لوله، شرایط را مدیریت کند، اما 
، به‌دلیل محدودیت ذخیره‌سازی و ماهیت  در صنعت گاز

پیوسته شبکه، هیچ‌گونه توقفی قابل جبران نیست.
کید کرد: از پالایشگاه‌های گازی و ایستگاه‌های  توکلی تأ
همه  توزیع،  و  انتقال  خطوط  تا  گرفته  فشار  تقویت 
اجزای این شبکه باید در نهایت پایداری فعالیت کنند، 
حتی  و  ملی  تأثیر  می‌تواند  اختلال  کوچک‌ترین  زیرا 
فراملی داشته باشد. تفاوت شرکت ملی گاز با بسیاری از 
شرکت‌های دیگر در همین نکته است؛ ما فرصت اشتباه 

کردن نداریم.

اخبار

 حذف صفر به تنهایی تورم را 
کاهش نمی‌دهد

یک کارشناس اقتصادی گفت: واقعیت این 
است که تنها حذف صفر از پول ملی نمی‌تواند 
در کنترل تورم اثرگذار باشد. اساس این اقدام این 
است که کارهای محاسباتی را ساده می کند مگر 
اینکه سیاست‌های تثبیت پولی در کنار آن به 

اجرا برسد.
مرتضی عزتی، کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با 
ایلنا درباره آثار حذف چهار صفر از پول ملی اظهار 
داشت: واقعیت این است که تنها حذف صفر از 
پول ملی نمی‌تواند در کنترل تورم اثرگذار باشد. 
اساس این اقدام این است که کارهای محاسباتی را 
ساده می کند مگر اینکه سیاست‌های تثبیت پولی 
در کنار آن به اجرا برسد.وی ادامه داد: این اقدام 
شاید تا حدودی بر روی انتظارات تورمی اثرگذار 
باشد، آن هم در شرایطی که روند شاخص‌های و 

متغیرها مثبت باشد. 
این کارشناس اقتصادی گفت: به این معنا که 
بگوییم سیاست حذف صفر به تنهایی موجب 
شده که تورم کاهش پیدا کند، در هیچ کجای 
خ نداده است. در تمام دنیا در  دنیا این اتفاق ر
صورتی حذف صفر از پول ملی اثر گذار بوده که، 
این کشورها ابتدا سیاست مهار تورم را به اجرا 
خ تورم و ثبات  رسانده‌اند و پس از نزولی شدن نر
اقتصادی و تثبیت قیمت‌ها، نسبت به حذف صفر 
از واحد پولی خود اقدام کرده‌اند و این اقدام هم 

تثبیت قیمتی را تقویت کرد.
کید دارم که هیچ کشوری صرف  عزتی افزود: تا
اینکه صفر از واحد پولی خود حذف کند، نتوانسته 
کاهش دهد و اثری در متغیرهای  خ تورم را  نر

اقتصادی نداشته ‌است.
وی درباره اظهاراتی مبنی بر اینکه حذف صفر 
از پول هزینه‌زا است، ادامه داد: برخلاف این 
اظهارات، حذف صفر از پول هزینه زیادی ندارد 
البته انتشار اسکناس هزینه‌هایی دارد که این 
هزینه هم محدود است، الان در  اسکناس‌های 
موجود تا حدودی می توان اثر حذف صفر را دید، 
از سوی دیگر اسکناس‌های فرسوده هم از رده 
خارج می‌شوند و اسکناس‌های جدید جای آنها 

را می‌گیرد .
این کارشناس اقتصادی با اشاره به عوامل موثر 
در کنترل تورم اظهار داشت: مجموعه عوامل 
در  اینکه  حال  می‌شوند  تورم  افزایش  موجب 
ایران بخشی از این عوامل مانند تحریم‌ها، فضای 
امنیتی و سیاسی خارج از کشور  و روابط خارجی 

اساسا خارج از کنترل و اختیار دولت است. 
گر قصد برقراری  وی افزود: حتی در دو سال ا
ارتباط بهتر با دنیا به ویژه کشورهای غربی داشتیم، 
این کشورها همکاری می‌کردند اما از یک سال 
گذشته کشورهای غربی تمایلی به بهبود وضعیت 
کرات  اقتصادی ایران ندارند و به همین دلیل مذا

اخیر نتیجه‌ای نداشت.
این کارشناس اقتصادی با بیان اینکه برای 
کنترل نرخ تورم باید بر روی عوامل اثرگذار داخلی 
تمرکز داشته باشیم، گفت: در داخل کشور عواملی 
مانند کاهش تولید، تبلیغ و تشدید مصرف، کسری 
بودجه و به دنبال آن استقراض از نظام بانکی و 
انتشار اوراق و پول و عامل مهم  انتظارات تورمی 
خ تورم اثرگذار هستند و می‌توانند پایه پولی  بر نر
را افزایش دهند و با افزایش پایه پولی، نقدینگی 
خ تورم بالا  افزایش پیدا می‌کند و در نهایت نر

می‌رود.

بورس منفی شد
شاخص بازار سرمایه دیروز برخلاف روزهای 
اخیر افت اندکی را تجربه کرد اما فرابورس با 
رشد مواجه شد. در آخرین روز کاری هفته 
شاخص کل بورس با کاهش ۶۰۸۳ واحد به رقم 

دو میلیون و ۹۲۶ هزار واحد رسید.
اوراق  بورس  کل  شاخص  )چهارشنبه(   
بهادار تهران ۶۰۸۳ واحد افت کرد و به رقم 
دو میلیون و ۹۲۶ هزار و ۵۹ واحد رسید. این 
دومین منفی بازار سهام در ۱۰ روز کاری اخیر 
بود. این در حالی است که روز گذشته بازار 
سرمایه با افزایش بشی از ۴۱ هزار واحد کانال 
۲.۹ میلیون را که هشتم تیر از آن عقب‌نشینی 

کرده بود پس گرفت.
 ۲.۶ کانال  وارد  مهر  ششم  روز  بورس 
میلیون،۷ مهر کانال ۲.۷ میلیون، ۱۳ مهر وارد 
کانال ۲.۸ میلیون و پانزدهم مهر وارد کانال ۲.۹ 

میلیون واحد شد.
در آخرین روز کاری هفته شاخص هم‌وزن 
هم ۳۶۶ واحد افزایش داشت و در عدد ۸۳۶ 

هزار و ۲۷۵ واحد ایستاد.
دیروز تعداد سهام مثبت بورس ۱۶۷ عدد و 
سهام منفی ۱۷۲ عدد بود. تعداد خریداران به 
۸۵ هزار نفر رسید. به طور کلی بازار ۰.۲۱  درصد 

کاهش یافت.
همچنین ۵۷۵ هزار فقره معامله به ارزش 
حدود ۱۷ هزار میلیارد تومان در بازار سهام 

انجام شد.
فملی بیشترین تاثیر مثبت را بر شاخص 
بورس داشت اما فارس و پارسان اثر منفی 
نیز  کنش  پرترا نمادهای  از  کردند.  ایجاد 
می‌توان به خودرو، فملی و وتجارت اشاره کرد.
برخلاف  دیروز  ایران  فرابورس  شاخص 
بورس افزایش ۱۶۵ واحد را تجربه کرد و به ۲۵ 
هزار و ۴۴۰ واحد رسید. تعداد معاملات دیروز 
فرابورس ۲۱۲ هزار فقره و ارزش آن رقم قابل 

توجه ۱۲۷ هزار میلیارد تومان بود.
آریا، کگهر و فزر بیشترین تاثیر مثبت را بر 
شاخص فرابورس داشتند. فزر، کیسون و خاور 

کنش فرابورس بودند. نیز از نمادهای پرترا

پیش،  چندی   : بهزادپور صدیقه   – ملی  آرمان 
کرمان‌موتور طی نامه‌ای خطاب به  شرکت خودروسازی 
رئیس‌جمهور، درخواست اصلاح سیاست‌های ارزی، تعرفه‌ای 
و وارداتی را ارائه کرد و هشدار داد که در صورت ادامه وضعیت 
کنونی توان رقابتی و ادامه حضور در این عرصه برای این 
کنش‌های مختلفی را  شرکت ممکن نخواهد بود. این نامه وا
گرچه در  به دنبال داشته است. برخی معتقدند، این نامه، ا
ظاهر با هدف ارائه پیشنهاداتی برای اصلاح سیاست‌های 
ارزی، تعرفه‌ای و وارداتی نوشته شده‌اند، اما در واقع تصویری 
روشن از شرایط بحرانی و چند‌لایه‌ای صنعت خودرو در ایران 
به دست می‌دهند؛ صنعتی که به گفته بسیاری از کارشناسان، 
در آستانه فرسودگی ساختاری و از دست دادن توان رقابتی 
خود قرار گرفته است اما برخی نیز بر این باور هستند صنعت 
خودروسازی کشور از پتانسیل‌های موجود نیز برای بهبود 
کیفیت تولیدات و پاسخ به مطالبات مردمی به خوبی بهره 

نجسته است. 
 ، به گزارش »آرمان ملی«، اخیراً مدیرعامل کرمان‌موتور
سامان فیروزی، با ارسال نامه‌ای به ریاست جمهوری، با 
لحنی هشدارآمیز از احتمال ورشکستگی و توقف فعالیت 
گفته و از دولت خواسته  تولیدکنندگان غیردولتی سخن 
است که پیش از رسیدن صنعت خودرو به نقطه بی‌بازگشت، 
اصلاحات بنیادین در سیاست‌های کلان این حوزه صورت 
گیرد. او با انتقاد از انحصار بازار و کمبود منابع ارزی برای 
تولیدکنندگان خصوصی، پیشنهاد داده که واردات خودرو با 
تعرفه‌ای منطقی بین ۲۵ تا ۳۵ درصد آزاد شود و سیاست‌های 
ارزی و تخصیص منابع به شکلی عادلانه میان بخش خصوصی 
و دولتی تقسیم شود. برخی از کارشناسان معتقدند، این 
نامه فقط یک درخواست اقتصادی نیست؛ بلکه نوعی اعلام 
موضع از سوی یکی از شرکت‌های خودروساز بخش خصوصی 
که این نامه‌ها در زمانی منتشر  کشور محسوب می‌شود، چرا
که بازار خودرو با رکود، نوسانات شدید قیمت،  شده‌اند 
کاهش عرضه و افزایش شکاف میان تولیدکنندگان دولتی و 
کنش‌های متفاوتی را به دنبال  خصوصی روبروست که البته وا
داشته است. برخی از کارشناسان اقتصادی و صنعتی از آن به 
عنوان یک هشدار جدی و واقعی یاد می‌کنند و گروهی دیگر 
آن را حرکتی جهت‌دار برای کسب امتیازهای اقتصادی بیشتر 

از دولت می‌دانند. 

   خودروسازان بخش خصوصی
برخی از تحلیلگران که در گروه موافقان با مطالبه مذکور 
خودرو  صنعت  کنونی  وضعیت  معتقدند؛  می‌گیرند  قرار 
حاصل سال‌ها سیاست‌گذاری اشتباه، انحصار دولتی و 
نبود فضای رقابتی است و بر این باور هستند که سال‌هاست 
درون صنعت خودرو جریان دارد و در حقیفت، بسیاری از 
تولیدکنندگان خصوصی و قطعه‌سازان با همان مشکلاتی 
دست به گریبان‌اند که در این نامه‌ها توصیف شده است 
گرفته تا  و درگیر مشکلاتی چون؛ تخصیص ناعادلانه ارز 
قیمت‌گذاری دستوری و بوروکراسی پیچیده در وزارت صمت 
هستند به باور آنها، وقتی دولت همزمان نقش تولیدکننده، 
تنظیم‌گر و ناظر را بر عهده دارد، هیچ فضایی برای رقابت واقعی 
باقی نمی‌ماند. به اعتقاد آنها، آزادسازی منطقی واردات، 
نه تنها به زیان تولید داخلی نیست بلکه می‌تواند کیفیت 
خودروهای تولیدشده در کشور را افزایش دهد و از انحصار 
دو خودروساز بزرگ دولتی بکاهد. این گروه با اشاره به تجربه 
کشورهایی مانند ترکیه و هند نشان می‌دهد که رقابت خارجی 
می‌تواند محرک نوسازی فناوری، ارتقای بهره‌وری و کاهش 
قیمت‌ها باشد، از این رو مخالفت با اصلاحات، در واقع دفاع 
کارآمد فعلی است که زیان‌های آن هر سال از جیب  از ساختار نا

مردم و مصرف‌کنندگان پرداخت می‌شود. 

   دیدگاه مخالفان 
از سوی دیگر برخی از افراد و کارشناسن نیز در مخالفت با 
نامه مذکور با برداشتی کاملاً متفاوت بر این باور هستند که؛ 
برخی از شرکت‌های خودروساز داخلی، خود بخشی از همان 
ساختار معیوب‌ هستند که حالا تلاش دارند با تغییر قواعد 

بازی، سهم بیشتری از منابع محدود کشور به دست آورند. 
این گروه از کارشناسان معتقدند؛ پیشنهاد آزادسازی واردات 
با تعرفه پایین، در شرایطی که کشور با کمبود ارز مواجه است، 
نه تنها منطقی نیست بلکه می‌تواند فشار مضاعفی بر بازار ارز 
وارد کند و موجب خروج سرمایه از چرخه تولید داخلی شود. 
این صاحب‌نظران یادآور می‌شوند که کرمان‌موتور بخش 
عمده‌ای از محصولات خود را از طریق مونتاژ خودروهای 
وارداتی چینی تولید می‌کند و آزادسازی واردات، عملاً به نفع 
شرکت‌هایی است که در زنجیره تأمین جهانی وابسته‌اند، 
نه آنهایی که بر توسعه فناوری داخلی تکیه دارند. به باور 
گروه از مخالفان، بخش خصوصی صنعت خودرو نیز  این 
گذشته از رانت‌های خاصی بهره‌‌مند بوده  در سال‌های 
است؛ از تخصیص ارز نیمایی گرفته تا تسهیلات بانکی کلان و 
زمین‌های صنعتی با قیمت‌های ترجیحی. آنها بر این باورند 
ح موضوع »ورشکستگی قریب‌الوقوع« بیش از آنکه  که طر
واقع‌گرایانه باشد، تلاشی است برای تحت فشار قرار دادن 
کسب امتیازاتی نظیر معافیت مالیاتی یا افزایش  دولت و 
سهمیه ارزی. در واقع، به تعبیر برخی تحلیل‌گران، درخواست 
چنین مطالباتی در قالب اقدامی غیرواقعی در آستانه اصلاح 

بودجه سال آینده است. 

   مواضع گروه میانه 
گروه سومی نیز در حد فاصل این دو گروه کارشناسان نیز 
قرار دارند که با اتخاذ موضعی میانه‌تر معتقدند؛ بدون در 
نظر گرفتن آنچه که در نامه شرکت کرمان موتور به ریاست 
جمهوری نگاشته شده است، باید به این مطلب توجه داشت 
که واقعیت این است که صنعت خودرو در ایران با بحران مزمن 
بهره‌وری، فرسودگی فناوری و کمبود نقدینگی مواجه است و 
تداوم سیاست‌های کنونی به‌هیچ‌ وجه قابل دوام نیست. 
 ، از دید این گروه، نه انحصار دولتی و نه رهاسازی کامل بازار
هیچکدام به تنهایی پاسخگوی نیازهای فعلی کشور نیستند. 
به اعتقاد این گروه از صاحب‌نظران؛ راهکار، در ایجاد یک نظام 
شفاف و چند ‌سطحی است که در آن، هم رقابت واقعی میان 
تولیدکنندگان داخلی شکل بگیرد و هم واردات به‌صورت 

هدفمند و محدود انجام شود تا بازار از تعادل خارج نشود. 

   تحلیل بدعت‌آوری 
اما آنچه که در نامه مذکور قابل توجه است اینکه؛ شرکت 
کرمان‌موتور در نامه خود مستقیماً به رئیس‌جمهور رجوع 
کرده و از او خواسته تا با دستور ویژه، نسبت به رفع موانع و 
اصلاح قوانین اقدام کند. رویکردی که به اعتقاد تحلیلگران، 

کی از آن  رویکردی معمول در ادبیات صنعتی ایران نیست و حا
است که شرکت، یا از مسیرهای اداری معمول ناامید شده، یا 
تلاش دارد موضوع را به سطحی بالاتر از وزارت صمت بکشاند. 
به گفته کارشناسان؛ این اقدام نشانه‌ای از فشار فزاینده 
بر بنگاه‌های خصوصی است که در رقابت با خودروسازان 
دولتی، احساس نابرابری می‌کنند. در این راستا از آنجایی 
که پزشکیان رئیس‌جمهور دولت چهاردهم، بارها ثابت کرده 
است که با نامه‌ها و درخواست‌های بخش خصوصی توجه 
که در  جدی نشان می‌دهد، برخی بر این اعتقاد هستند 
صورت پذیرش پیشنهادات مطرح‌شده در این نامه، و بررسی 
کارشناسانه آن و پذیرش پیشنهادات مذکور، آزادسازی واردات 
خودرو با تعرفه پایین می‌تواند به کاهش قیمت‌ها در بازار آزاد 
منجر شود و بخشی از تقاضای سرکوب‌شده را پاسخ دهد. 
، با افزایش رقابت، شرکت‌های داخلی مجبور به  از طرفی نیز
بهبود کیفیت محصولات خود خواهند شد. هرچند، ممکن 
است این روند منجر به خروج ارز بیشتر از کشور و تضعیف 
که همین حالا  صنایع قطعه‌سازی داخلی شود؛ صنایعی 
نیز با کاهش سفارشات و مشکلات مالی مواجه‌ هستند. از 
این رو، هرگونه اصلاح در سیاست واردات یا تعرفه‌ها باید در 
چارچوب یک برنامه جامع صنعتی انجام شود، نه به‌صورت 
مقطعی و با فشار گروه‌های ذی‌نفع. آنان هشدار می‌دهند که 
گر دولت بدون در نظر گرفتن اثرات زنجیره‌ای تصمیم بگیرد،  ا
ممکن است به‌جای کمک به صنعت خودرو، زمینه فروپاشی 
بخش‌هایی از آن را فراهم کند. از طرفی هم، نباید فراموش 
کرد که بحران صنعت خودرو تنها اقتصادی نیست، بلکه ابعاد 
اجتماعی و سیاسی نیز دارد، در حقیقت افزایش قیمت خودرو 
، به یکی از شاخص‌های نارضایتی عمومی  در سال‌های اخیر
تبدیل شده و هر تصمیمی در این حوزه مستقیماً بر اعتماد 

مردم به دولت اثر می‌گذارد. 

   ارزیابی یک شکاف
برخی از تحلیلگران نامه اعتراضی کرمان موتور را فقط یک 
اعتراض صنفی ارزیابی نمی‌کنند، بلکه آن را بازتابی از شکاف 
عمیق میان سیاست‌گذاران دولتی و فعالان خصوصی در حوزه 
خودرو می‌دانند که البته باید مورد تحقیق و بررسی دقیق 
کارشناسان به منظور صحت سنجی و... قرار گیرد، به این 
ترتیب می‌توان اینگونه برداشت کرد که مشکلات خودروسازان 
در سطح کلان، می‌تواند تصویری از چالشی بزرگ‌ در اقتصاد 
که البته نه فقط تولیدکنندگان بلکه مصرف  ایران باشد 
کنندگان را نیز درگیر کرده است و به این ترتیب نیاز به درک 

صحیح‌تری از این تضاد و چالش‌ها از سوی مسئولان دارد. 

تحلیل »آرمان ملی« از مطالبه‌گری خودروسازی بخش خصوصی از رئیس‌جمهور

کتیک اقتصادی زنگ خطر یا تا

بر اساس تازه‌ترین بررسی‌های علمی، 
روند تغییرات اقلیم در ایران با افزایش ۱.۳ 
درجه‌ای دما، تقریباً دو برابر متوسط جهانی 
 ، گرس نیز با شدت برابر کل کشور است و زا

شاهد گرمایش و کاهش بارش بوده است.
دویست و بیست و چهارمین نشست 
علمـی تخصّصـی مرکز پژوهش‌های توسعه و 
آینده‌نگری تحت عنوان: »تغییر اقلیم، اثرات 

و پیامدهای آن بر ایران« برگزار شد.
خ مسجدی نماینده  در این نشست، فر
ویژه رئیس سازمان برنامه و بودجه کشور 
گرس و دبیر  در حفظ و احیای جنگل‌های زا
کشور به عنوان  شبکه علمی تغییر اقلیم 
مدیر علمی نشست و همچنین محمدرضا 
فرزانه عضو هیئت علمی پژوهشکده محیط 
زیست و توسعه پایـدار و پدرام عطارد عضو 
هیئت علمی دانشگاه تهران و هیئت تحریریه 
فصلنامه تحقیقات علوم و مهندسی جنگل 
به ‌عنوان سخنرانان در این نشست به ایراد 

نقطه‌نظرات خود پرداختند.
در ابتدای نشست فرخ مسجدی تصریح 
کرد: تغییرات اقلیم یکی از بزرگ‌ترین مسائل 
اغلب  که  است  جهانی  زیستی  محیط 
کشورها را البته با اثرات و شدت متفاوت در 
بر می‌گیرد. به همین دلیل است که باید یک 
اقدام جهانی در جهت مواجهه با تغییرات 
اقلیمی صورت گیرد و هر کشوری از برطرف 
کردن این چالش عقب بماند در آینده با 

معضلات آن درگیر خواهد شد و باید تک‌تک 
اعضای جهانی اعم از دولت‌ها و سازمان‌ها و 
افراد برای رفع این چالش با یکدیگر همکاری 

داشته باشند.
وی ادامه داد: اثرات تغییرات اقلیمی حتی 
در کشور ما نیز در مناطق مختلف جغرافیایی 
یکسان نیست و تغییرات اقلیمی در شمال 
کشور با جنوب کشور متفاوت است؛ بنابراین 
ما باید شاخص‌های آن را بشناسیم تا بتوانیم 
روند آینده تغییرات اقلیمی را پیش‌بینی 
کنیم. در نهایت با پیش‌بینی روند تغییرات 
تغییرات  این  اثرات  می‌توانیم  اقلیمی 
اقلیمی را بر سرزمین، جامعه و سایر مؤلفه‌ها 

شناسایی کنیم.
بر  فرزانه  محمدرضا  نشست  ادامه  در 
گفت: ما در  اهمیت موضوع تغییر اقلیم 
دنیا بیش از نیم قرن است که شاهد یک 
تجربه علمی هماهنگ هستیم که در یک 
پنل بین‌المللی تحت عنوان IPCC از سال 
۱۹۸۸ اجرایی شده است و در حال حاضر 
وارد فرایند بررسی و تجمیع دانش کل دنیا 
با مشارکت کلی کشورها و ارائه گزارش‌های 
مرتبط هستیم که اولین گزارش آن در سال 
۱۹۹۰ بود که به در نهایت به کنوانسیون تغییر 

اقلیم سازمان ملل متحد منجر شد.
وی افزود: در ادامه این گزارش‌ها گزارش 
دوم در سال ۱۹۹۵ منتشر شد که به تشریفات 
کیوتو منجر شد و در ادامه گزارش سوم در 

گزارش چهارم در سال ۲۰۰۷ و  سال ۲۰۰۱، 
گزارش پنجم در سال ۲۰۱۳ و در نهایت آخرین 
که به عنوان مبنای هیئت   IPCC گزارش
بین‌الدولی تغییر اقلیم است در سال ۲۰۲۲ 
تحت عنوان ششمین گزارش منتشر شد. 
هفتمین گزارش IPCC نیز در دست تدوین 
است که در آن به طور ویژه روی شهر و تغییر 

کید شده است. اقلیم تأ
محیط  پژوهشکده  علمی  هیأت  عضو 
زیست و توسعه پایـدار خاطرنشان کرد: در 
حوزه تغییر اقلیم یک مسیر کاملاً هدفمند 
به‌صورت  که  است  شده  شروع  علمی 
کارگروه‌های مختلف دانش دنیا را به وسیله 
دانشمندان مطرح تجمیع شده و در قالب 
گزارش‌هایی در یک فرایند ده مرحله‌ای، به 
 IPCC یک گزارش نهایی تبدیل می‌شود؛
به عنوان بازوی علمی نهادهای اجرایی 
که به انتشار  در زمینه تغییر اقلیم است 
اقلیم  تغییر  زمینه  در  علمی  گزارش‌های 

منجر می‌شود.
فرزانه در خصوص تغییر اقلیم در ایران 
تشریح کرد: وقتی که ما ۷۰ سال گذشته کشور 
را مرور می‌کنیم، یک زمانی در دانشگاه‌های 
کشور صحبت می‌شد که تغییر اقلیم یک 
مسئله جهانی است و ارتباطی به کشور ما 
ندارد، اما حالا به اعداد و ارقام می‌بینیم که 
کاملاً معنادار  تغییرات اقلیمی به صورت 
برای کشور ما اتفاق افتاده است و الگوهای 

دمایی کشور ما کاملاً تغییر پیدا کرده است 
ساله  هر  که  می‌دهد  نشان  نمودارها  و 
شرایط دما و بارش کشور در حال پیچیده‌تر 
کید کرد: در کشورهای  شدن است.وی تأ
توسعه‌یافته که به‌ویژه در بحث مخاطرات 
طبیعی که بر اثر تغییر اقلیم در حال تشدید 
هستند، حداقل به خاطر حفاظت از جان 
گر تعداد افراد تحت  مردم به سمتی رفتند که ا
تأثیر مخاطرات افزایش پیدا کرد، بتوانند 
تعداد مرگ و میر ناشی از مخاطرات طبیعی 
را کنترل کند؛ اما متأسفانه با این که کشور ما 
جزو ده کشوری که بیشترین آمار تعداد افراد 
تحت تأثیر مخاطرات در دنیا نیست، اما جزو 
ده کشور اولی که آمار مرگ و میر آنها ناشی از 
مخاطرات بالاست هستیم و تغییر اقلیم این 

آمار را تشدید می‌کند.
این پژوهشگر در بیان راهبردهای مواجهه 
با تغییر اقلیم به مواردی از جمله سازگاری، 
کاهش انتشار گازهای گلخانه‌ای و مدیریت 
مخاطرات طبیعی و کاهش خسارت‌ها اشاره 
گفت: حل مسائل مربوط به تغییر  کرد و 
اقلیم نیازمند جامع‌نگری است و در این 
جامع‌نگری باید یک نگاه راهبردی داشته 
گر می‌خواهیم نگاه جامع‌نگر و  باشیم و ا
راهبردی داشته باشیم باید به سه ضلع یک 
مثلث شامل سازگاری، مدیریت مخاطرات 
کاهش  و  گلخانه‌ای  گازهای  کاهش  و 

مخاطرات توجه کنیم.

ایران دو برابر جهان گرم‌تر می‌شود

سال هفتم
شماره     2221
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مدیرعامل کرمان‌موتور با ارسال نامه‌ای به ریاست جمهوری از احتمال ورشکستگی و توقف 

فعالیت تولیدکنندگان غیردولتی سخن گفته و از دولت خواسته که پیش از رسیدن صنعت 

گشت، در سیاست‌های کلان این حوزه اصلاح صورت گیرد  خودرو به نقطه بی‌باز


